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O Instituto de Arquitetos do Brasil (IAB) é uma entidade sem fins lucrativos que congrega
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1. Apresentacao




A cidade de Sao Paulo é marcada
por desigualdades sociais que se
revelam também na forma como
seus habitantes se deslocam

por ela. Quanto menor a renda,
maior o gasto proporcional com

o transporte, maior o tempo de
deslocamento, piores as condicoes
de locomocao e de acesso aos
servigos publicos e menor o
acesso as oportunidades.

Pensando nisso, uma parceria
entre o Instituto de Arquitetos

do Brasil-Sao Paulo (IABsp), o
Instituto Aromeiazero e a 99,
empresa de mobilidade urbana,
realizou oficinas participativas

em cinco regides de Sao Paulo
para fomentar o debate sobre
mobilidade urbana e entender

as necessidades dos territorios

e reivindicagcbes dos moradores
locais. Sao elas: Jardim Pantanal
(ZL), Parque Pinheirinho d’Agua
(Jaragua - ZN), Parque Novo
Mundo (ZN), Jardim Gaivotas-
Peninsula do Cocaia (Grajau

- ZS) e Cidade Tiradentes (ZL).

O material produzido nas oficinas
foi consolidado para a elaboracéao
deste caderno de diretrizes, que
tem como objetivo apresentar as
condicdes de mobilidade locais

e propostas de intervencdes
urbanas e politicas necessarias
para cada um dos territérios
periféricos trabalhados, para que
sejam analisadas e incorporadas
na agenda de mobilidade para os
préximos anos da gestao publica.

Apresentamos inicialmente, no
Capitulo 2, uma agenda comum
entre os territérios elaborada a
partir das andlises de mobilidade e
dos didlogos com a comunidade,
considerando que muitos

dos problemas de mobilidade
enfrentados sdo comuns a
localizacao periférica e demandam
por solugcdes semelhantes.

No Capitulo 3 apresentamos
uma leitura especifica de cada

um dos cinco territérios e
propomos solugoes relativas aos
diversos temas que envolvem a
mobilidade, a partir das demandas
de cada regido, identificadas

nas oficinas participativas.

No Capitulo 4, apresentamos o
registro das intervencoes fisicas

e pontuais que foram realizadas
nos territorios durante o periodo
do projeto. Essas intervengoes
tiveram como objetivo atrair o
interesse das comunidades sobre
o tema da mobilidade e sobre os
desafios enfrentados na mobilidade
local, e também provocar
transformag6es que beneficiassem
moradores e trabalhadores,

a partir das necessidades
identificadas em cada territério.

O Capitulo 5 apresenta uma
proposta detalhada de politica
publica para a mobilidade ativa,
o Projeto Rodinha Zero, para
ser implementado em escolas
selecionadas do ensino infantil
e fundamental 1 da rede publica

municipal, em especial nos
5 territérios trabalhados pelo
projeto Para Onde Vamos?.

\>

E por fim, no Capitulo 6, esta o
registro do processo participativo
junto aos cinco territorios, realizado
através de reunibes setoriais

com entidades representativas
da sociedade e com a populacéo
local e através das oficinas, que
se deram de forma presencial,
virtual e hibrida, onde foram
apresentados o pré-diagnéstico
realizado pela equipe técnica do
projeto e debatidos os problemas
locais e possibilidades de
solugdes para o enfrentamento
dos problemas identificados.

Esperamos que as intervencodes

e propostas apresentadas pelo
projeto Para Onde Vamos?

possam atuar como sementes a
germinar em cada local onde foram
implementadas, para impulsionar
uma transformacao inclusiva das
condicdes de mobilidade das
nossas periferias. Contamos com a
colaboracgao dos gestores publicos
e representantes da sociedade

no legislativo para que essas
transformacges sejam possiveis.

I1ABsp, Aromeiazero e 99




2. Agenda comum entre os
territorios periféricos
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Sabemos que os territorios
analisados apresentam dinamicas
distintas uns dos outros, em relacao
aos seus processos de urbanizacao,
as dinamicas demograficas,
condicdes socioeconémicas, uso
do solo, densidade e composigcao
de renda, etc, que fogem ao

escopo deste trabalho investigar. A
localizag&o periférica e sua inser¢éo
territorial no municipio de Sao Paulo
permite, contudo, identificar fatores
comuns, com origens e também
solucdes semelhantes, sobretudo no
que se refere a mobilidade urbana.

A equipe técnica do projeto se
debrucou previamente sobre cada
territério, a fim de delimitar os
perimetros de analise e coletar os
dados para realizagdao de um pré-
diagnéstico, que foi apresentado
nas oficinas com as comunidades,
como instrumento para orientar o
processo participativo e identificar
questodes para aprofundamento do
debate. Foram levantados dados
quantitativos em informacgdes
presentes em plataformas como
Geosampa da Prefeitura de Sao
Paulo, Pesquisa Origem e Destino
do Metr6, Censo do IBGE, Plano
Cicloviario Municipal e Plataforma
Vida Segura, seguidos de uma
andlise da mobilidade local. Esse
material foi apresentado em Oficinas
com as comunidades locais e
serviu de base para as discussdes
sobre os diferentes temas que

se relacionam aos modos de
deslocamento dos moradores e
trabalhadores dos territorios.

Parque
Pinheirinho
D'agua

Jardim Gaivotas -
Peninsula do Cocaia

A partir dessa premissa,
compilamos o material resultante
da coleta de dados, da elaboracao
do pré-diagnéstico e da realizacéo
das oficinas nos territorios, para
apresentar as questdes comuns
que atingem os cinco territérios
periféricos analisados, e as
solucoes relativas a seguranca
viaria, educacgao para a mobilidade,

Jardim Pantanal

Cidade Tiradentes

readequacodes viarias, mobilidade
para pedestres e ciclistas, 6nibus,
sistemas sobre trilhos (trem e metro),
transporte hidroviario, transporte
individual motorizado, transporte
escolar, corpos d’agua e drenagem,
e espacos publicos. Na sequéncia
serao apresentadas as questoes
especificas de cada localidade.




.

Leitura Urbana

Caracteristicas gerais °
dos territérios periféricos
analisados

¢ localizagao periférica,

nos extremos do territério o
urbano municipal;
e territérios limitados por o

barreiras fisicas e/ou naturais;

® pressao por areas
ambientalmente frageis;

e contextos fundiarios o
com areas densamente
ocupadas e presenca de
assentamentos precarios,
com areas para serem
reurbanizadas e regularizadas;

e usos mistos significativos em
algumas regides, mas com uso
residencial na sua maioria;

¢ vulnerabilidade social e
concentracao de populacao
de baixa renda;

®* menores proporcoes de °
idosos e altas proporcoes de
criancas (comparativamente
a outras por¢oes do
Municipio de Sao Paulo); °

e precariedade das
condi¢oes urbanisticas;

e drenagem deficiente com
ocorréncias de alagamentos
e areas inundaveis;

e baixa densidade de emprego;
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limitacdes em relacao ao
atendimento de agua e coleta
e tratamento de esgoto;

baixa oferta de equipamentos
de educacao infantil;
caréncia de espacos

abertos de uso livre;

caréncia de mobiliario urbano
nos espacgos publicos: faltam
bancos, equipamentos

de lazer, lixeiras, etc;
iluminagéo publica deficiente;
poda de arvores deficiente.

Sistemas de Mobilidade Urbana

deslocamentos pendulares e
transporte de massa operando
na capacidade maxima,
sobretudo nos horarios de pico;

tempo de intervalo entre
trens alto, sobretudo aos
finais de semana;

alto tempo de deslocamento
casa-trabalho;

muitos territérios ndao sao
servidos por sistema de alta
capacidade, e com percurso
longo e sem infraestrutura até
as estacbes mais proximas;

baixa oferta de linhas
de Onibus;

alta proporg¢éao de uso de
modos ativos/ndao motorizados:
a pé e de bicicleta;

muitos atropelamentos de
pedestres e ciclistas;

infraestrutura cicloviaria
deficiente em relacao a
demanda e sem conexao
com o Plano Cicloviario
Municipal de 2019;

baixa fiscalizagao por
agentes de transito, ja
que as fiscalizagoes
estao concentradas no
centro expandido;

grande concentracao

de carros estacionados
sobre as calgadas ou
nas vielas, dificultando a
circulacao de pedestres;

comprometimento da
acessibilidade do pedestre
pela inexisténcia de calgadas,
bloqueios no caminho,
calcadas muito estreitas,
desniveis nos pisos e
pavimentacao precaria;

iluminagao viaria deficiente.




Estrada de Taipas, Pinheirinho d’Agua, com problemas de drenagem e
falta de travessias para pedestres.

Foto: Viviane Tiezzi - IABsp




C

Areas de ocupacio
informal ao norte do
Jardim Pantanal
Foto: Simone Gatti
IABsp
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TUDOD POSSD
NAJUELE QUE MEFORTALECE

Inexisténcia de calcadas e grande quantidade de carros na Rua Sao Felipe, no Parque Novo Mundo
Fonte: Google Street View

Ciclista andando sem espaco delimitado na Rua Universal, Jardim Gaivotas-Cocaia
Fonte: Google Street View




.

Avenida Souza Ramos, Cidade Tiradentes

Fonte: Google Street View

Diretrizes Gerais de Mobilidade e Acessibilidade
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Seguranca viaria

Reduzir as velocidades
regulamentadas para
veiculos motorizados,
particularmente criando areas
de prioridade para modos
ativos, com velocidade maxima
de 20km/h nas ruas locais;

Readequar cruzamentos
para restringir a velocidade

de veiculos com a reducéo

de raios de giro, e estreitar

a distancia para pedestres
cruzarem avancando o meio-fio
ou delimitando com pinturas

e balizadores. A implantacao
dessa medida deve ser

iniciada nos cruzamentos

com maiores indices de
atropelamentos e com maior
fluxo de veiculos motorizados.
Essas intervencdes devem ser
implantadas em conjunto com
campanhas educativas para
explicar a importancia dessas
alterac6es de geometria viaria;



Ampliacéao de calcada nas
esquinas.

Fonte: Sao Paulo Manual de
Desenho Urbano e Obras
Viarias. 2000. Companhia de
Engenharia e Trafego. p.87

Realizar intervencoes

de acalmamento de
trafego nas proximidades
de equipamentos que sao
destino de criancas, idosos
e pessoas com alguma
restricao de mobilidade,
como escolas, postos de
saude e equipamentos

similares, com a instalacao
de lombofaixas, alargamento
de esquinas, instalacao de
redutores de velocidade e
pisos trepidantes. Essas
intervencoes devem ser
implantadas em parceria
com as instituicoes,
particularmente com as

v &
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Exemplo de Lombofaixa

Fonte: Guia Global de Desenho de
Ruas. 2016. National Association
of City Transportation Officials
(NACTO). p.161




OO 'ﬂ

eeoo Exemplo de piso trepidante
oo

o0

PP Fonte: Guia Global de Desenho de
PP Ruas. 2016. National Association
0o e of City Transportation Officials
eeoe (NACTO). p.161




escolas e a participacao
de professores e alunos;

Implementacéao de
readequacoes viarias,
sinalizacao adequada e/ou
elementos de moderagao
de trafego nos pontos
criticos mapeados pelo
Plano Vida Segura;

Implantar sistema de radares
nos cruzamentos focando
no respeito a semaforizagao
e velocidade. Essa medida
deve ser implementada em
conjunto com campanha
educativa que explica a
necessidade de fiscalizacao
para reducéo de acidentes;

Alocar agentes de transito
com bicicletas para atuar
sistematicamente no territério.
A fiscalizagao viaria deve ser
ampliada sobretudo em vias
que fazem parte do viario
arterial e coletor, assim como
no entorno de escolas;

Ampliar a oferta de
iluminacao publica viaria.

Educacéao para o transito

Aproximar a CET do territério
através de acoes institucionais

com entidades locais, como
as escolas do bairro;

Criar campanhas educativas
orientadas ao respeito a

vida, para promover respeito
de motoristas a pedestres

e ciclistas e atencéo aos
usuarios mais vulneraveis
(criangas, idosos, pessoas
com mobilidade reduzida,

etc.), através de parceria
entre a CET e entidades
locais (como as escolas);

Criar programas de
educacao de transito na
infancia e adolescéncia,
através de parceria entre a
CET e as escolas de ensino
infantil e fundamental
locais. Os programas

.

da empresa, no local, que_deve Av. dos Tamoios - Rota Escolar Segura Jd. Bonifacio : : :
ser construida em parceria Foto: Viviane Tiezzi / BIGRS Sao Paulo PRPrs



devem incluir conteldos e
vivéncias de formagao sobre
direitos e deveres, bem
como sobre o respeito nas
interacdes entre modos;

Criar programas de
educacdo de transito para
motoristas de onibus,
através de parceria entre a
CET e as viagdes que operam
nos territérios. Os programas
devem incluir conteudos e
vivéncias praticas de formacao
sobre direitos e deveres, bem
como sobre o respeito nas
interac6es entre modos.

Re/Adequacao viaria

Implantacao de infraestrutura:
guias, sarjetas, calcada,
pavimentacao, bocas de lobo
etc, com prioridade para as

vias arteriais e coletoras;

Implementacgao de sinalizacao
horizontal e vertical
adequada em vias onde ha
circulagio intensa de pessoas;

Redesenho da geometria
de ruas locais e ruas
comerciais para promover

o acalmamento de trafego,
priorizando o acesso aos
lotes e uso do espacgo
publico em detrimento

do fluxo de passagem.
Medidas de acalmamento
de trafego incluem:

1. Reducéo de velocidade em
ruas locais para 20km/h;

2. Criar sinuosidade nas
vias locais com largura a
partir de 5m para controle
de velocidade de trafego
na via. A sinuosidade
pode ser produzida por:
(1) canteiros drenantes -

Alargamento de
calcadas na esquina.

Fonte: Sao Paulo Manual
de Desenho Urbano

e Obras Viarias. 2000.
Companhia de Engenharia
e Trafego. p.91
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conhecidos como jardins °
de chuva, que servem
para mitigar impacto de
chuvas - posicionados de
forma alternada nas ruas -
ora do lado esquerdo, ora
do lado direito; (2) pintura
no piso com instalacao

de balizadores; (3)
arborizacao; (4) mobiliario
urbano; entre outros;

Estreitamento da
area de circulagao de
carros nas esquinas.

Criar programa de
arborizacao viaria para o
territério, a fim de melhorar o
microclima e o conforto para
pedestres e ciclistas, bem
como introduzir espécies
arbéreas adequadas que nao
causem danos as calcadas.
Esse programa deve envolver
atores relevantes no territorio,
particularmente as escolas;

Rever mapeamento de
hierarquizacao das

ruas do GeoSampa, que
apresenta dados que nao
coincidem com a realidade.

faixa de
servigo
(> 0,7 m)

faixa de
acesso

faixa livre
(=1,2m)

Mobilidade para Pedestres

e Criacao de rotas
prioritarias a pé entre os
principais equipamentos
publicos: CEUs, UBS,
Parques e Escolas, com
infraestrutura de qualidade
e manutencao constante;

¢ Nivelamento, acessibilidade
e ampliacao das calcadas
garantindo ao minimo 1,2
metros para livre circulacao e,
quando possivel, as trés faixas
necessarias: faixa livre, faixa
de acesso e faixa de servicos,

Esquema de divisao de calcada em
trés faixas. Calcada com as trés
faixas.

Fonte: Sdo Paulo Manual de Desenho
Urbano e Obras Viarias. 2000. Companhia
de Engenharia e Trafego. p.78



Exemplo de calcada com as trés faixas

Fonte: Sdo Paulo Manual de Desenho Urbano e Obras Viarias.
2000. Companhia de Engenharia e Trafego. p.83

Rua Compartilhada em Madri
Foto: Anni Awuku

priorizando a acessibilidade
e a melhoria da circulagao,
sobretudo ao longo das vias
arteriais, coletoras e onde
ha a circulacéo de 6nibus;

Nas vias muito estreitas
implementar piso Gnico
para uso compartilhado,
lote a lote, com prioridade e
seguranca para o pedestre,
redugao de trafego, piso

== §
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Rua Compartilhada em Amsterda, Holanda.
Foto: Michael Kodransky, EURIST e.V. 2030 Palette
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trepidante, balizadores e
sinalizacéo adequada;

Instituir plano de
implantacao e recuperacao
de calcadas através

de parceria entre as
Subprefeituras e a sociedade
civil, com responsabilizagcéo
publica do projeto, execucao
e manutencéao, sobretudo

nas areas de maior

circulagao de pedestres;

Desenvolvimento de
projetos especiais nos
acessos das escolas
publicas, com ampliacéo
das esquinas, readequacao
da geometria viaria e faixa
de pedestres elevadas para
transposicao em nivel;

Criar programa de caminho
escolar, para garantir mais
seguranca e diminuir a

presenca de vans e 6nibus
escolares no bairro;

Aumentar pontos e tempo
semaférico para a travessia
para pedestres nas
regides onde ha intensa
circulacéo de pessoas;

Implantar sinalizacao
de legibilidade com
distancias a pé.



Estimulo a mobilidade por
bicicleta

Ampliar a infraestrutura
cicloviaria existente a fim
de garantir que ao menos 50%
da populagao possa usar a
bicicleta com seguranca, em
um raio de 1.000 metros;

Ciclovia Segregada

Fonte: Guia Global de Desenho de
Ruas. 2016. National Association of City
Transportation Officials (NACTO). p.315




Sinalizacao horizontal para travessia de ciclista na Ciclofaixa.
Fonte: Guia Global de Desenho de Ruas. 2016. National Association of City Transportation Officials (NACTO). p.240

.

Criar rotas seguras de
bicicleta, sobretudo
pensando nos acessos as
escolas, com sinalizacao
viaria (horizontal e vertical)
e medidas de acalmamento
de trafego no percurso para

garantir a seguranca das
criangas e dos jovens;

Implementar sistema de
informacao e sinalizacao
sobre as rotas cicloviarias
existentes, indicando a
localizag&o das ciclovias

e ciclofaixas, bem como

das ruas que podem ser
compartilhadas pelos ciclistas
com outros modais;

Integrar os territorios
periféricos a rede
cicloviaria municipal,
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Distancia da ciclovia de Pinheirinho d’Agua a Rede Cicloviaria Municipal

ampliando também a
infraestrutura local de
ciclofaixas e ciclovias
segregadas;

e Implantar rotas turisticas
e culturais locais para
pedestres e ciclistas
articulando cultura,
lazer e recreacéo;

e |mplantar pontes exclusivas
para modos ativos sobre
todos os corregos;

Implantar bicicletarios e
paraciclos nos CEUs, nas
escolas, parques, terminais
urbanos, estacoes de trem
e metré e junto as UBSs;

Implantagao de sistema
compartilhado de
bicicletas;

Estimular a abertura de
bicicletarios e fabricas
locais de bicicleta,
como forma de estimular
a economia local;

Rede cicloviaria

Promover projetos que
ensinem pessoas a pedalar,
como o Bike Anjo, com foco
em mulheres e mulheres
negras, democratizando o

uso da bicicleta e ampliando

a acessibilidade a cidade;

Doar ou subsidiar a compra
de bicicletas para pessoas
com baixa renda, como
politica para reduzir os custos
com deslocamentos.

=7 B



Faixa exclusiva de 6nibus.
Fonte: Diario de Mobilidade

.

Transporte de alta
capacidade: trens e metro

Ampliar a oferta de vagoes
para evitar a superlotacao e
reduzir o tempo de espera,
sobretudo nos horarios de
pico e finais de semana.

Onibus

Ampliar a oferta de linhas

de 6nibus, com novas

linhas e mais veiculos por
linha, a fim de facilitar os
deslocamentos e promover

a conexao do territério com
bairros vizinhos e com o
transporte de alta capacidade;

Ampliar as faixas exclusivas
para a circulagao de 6nibus
nas grandes vias, de modo a

ampliar a eficiéncia do sistema;

Renovar a frota com
Onibus rebaixados, aptos
a receberem bicicletas e

com combustivel limpo;



Criar linhas circulares com
micro-onibus elétricos
para circulagao interna em
cada um dos territorios;

Revitalizar os pontos de
onibus existentes para
implantacao de abrigos
dotados de assentos,
iluminacéao e protecao
contra intempéries;

Implantar equipamento de
comunicacao em todos

os pontos de 6nibus com
informacgéo sobre horario de

circulacao dos 6nibus, das
linhas e mapa do entorno;

Qualificar iluminacéo publica
em locais de embarque e
trajetos, substituindo lampadas
de mercurio por lampadas de
LED, na escala do pedestre.

Transporte Escolar

Substituicao da frota por
micro-6nibus com energia
limpa - Exemplo: elétrico;

Comunicacao nos pontos de
onibus.

Foto: Marcelo Venceslau.
Fonte: Mobilize

Criar, junto as escolas,
programas de “carona a pé”
e “carona de bike” para
garantir mais seguranca no
acesso as escolas e estimular
o caminhar e uso da bicicleta.

Veiculo Individual
Motorizado

Destinacao de area
especifica para
estacionamento de forma

a minimizar a ocupacao
2o &
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Jardins de chuva.
Foto: Glen Dake | Fonte: Archdaily
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de ruas e calcadas por
automoveis e motos.

Corpos d’agua e drenagem

Revitalizacdo das margens
de cérregos e entorno

de areas de preservacao
ambiental, a partir da
implantacao de parques
lineares e areas para a

realizacao de atividades de
lazer, recreacéao e atividades
esportivas;

Nas areas com existéncia de
corpos d’agua e problemas
de drenagem, implantar
jardins de chuva para
mitigar os problemas de
impermeabilizacdo do

solo e reduzir riscos de
inundacgdo. Esses jardins

podem ser implantados como
elementos de acalmamento
de trafego (produzindo
sinuosidade nas vias);

Retomar/implementar em
todos os territérios o Projeto
Corrego Limpo da Sabesp
em parceria com entidades
locais para promover a
limpeza dos corregos e
aumentar a conscientizagao



Atividades de lazer na Rua Maria José - Bela Vista
Foto: Edgar Bueno / Coletivo Cinequebrada

sobre os problemas para
os préprios moradores em
poluir os cursos d’agua.

Espacos publicos

e |mplantar o Programa Ruas
Abertas no territério a partir de
dialogo com entidades locais.
Programar um cronograma de
implantacdo que preveja um
processo gradativo de abertura

de ruas para os pedestres e
ciclistas aos domingos, seja
fechando pequenos trechos e
gradativamente ir ampliando a
area, ou realizando o Programa
com maior espagamento

de tempo até ser possivel
realiza-lo todos os domingos;

Promover atividades
culturais, recreativas e
esportivas em parceria com
escolas e/ou equipamentos

de cultura em areas
publicas e ruas abertas;

Ampliar a iluminacao dos
espagos publicos, substituindo
lampadas de mercurio por
lampadas de LED, na escala
do pedestre, iluminando
calcadas e locais com
infraestrutura cicloviaria;

Incentivar a implementacao
de fachadas ativas, para

= &
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Escadaria com canaleta para ciclistas
Fonte: Sao Paulo Manual de Desenho Urbano e
Obras Viarias. 2000. Companhia de Engenharia
e Trafego (CET). p.111

possibilitar seguranca do
caminhar no periodo noturno,
sobretudo para as mulheres;

e Adequacao de escadarias
e vielas, com a revitalizacao
do pavimento, instalacao
de canaletas para facilitar
o transporte de bicicletas e
adequacao do espaco fisico,
prevendo a implantacao
de mobiliario urbano e
intervencgdes artisticas, a
serem realizadas apos a
consulta e concordancia
da populacgao local;

-

Esquemas de implantagcao de parklets
(em azul) em diferentes tipos de vagas 383 - -
de estacionamento - < =

Fonte: Guia Global de Desenho de -
Ruas. 2016. National Association of City B — =
Transportation Officials (NACTO). p.235
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Parklet implementado no lugar
de vagas de estacionamento, em
Sao Paulo

Fonte: Sao Paulo Manual de
Desenho Urbano e Obras Viérias.
2000. Companhia de Engenharia e
Trafego. p.194

Incentivar a instalagéo de
parklets, substituindo vagas
de estacionamento por

areas de estar com bancos,
mesas etc, sobretudo no
entorno de equipamentos
publicos e areas comerciais;

Requalificar os espagos
publicos existentes com
mobiliario urbano: faltam
bancos, equipamentos de lazer,
areas verdes, lixeiras etc;

Implantacao de ecopontos e
postos de coleta seletiva

em espacos publicos para
mitigar a destinacgao irregular
de residuos de construcao
civil, lixo doméstico

em areas publicas;

Estimular a agricultura
familiar e feiras urbanas, e
instalar hortas comunitarias
em terrenos ociosos e
espagos publicos, com foco
em seguranca alimentar,

a fim de melhorar as
condic¢oes de infraestrutura e
circulacédo de mercadorias.

== §






3. Agenda de Mobilidade



3.1 Parque Novo Mundo
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Leitura Urbana do Territorio

O Parque Novo Mundo fica
localizado na zona Norte de Sao
Paulo, sobre a planicie do Tieté. O
territério trabalhado se configura
como um triangulo delimitado
por barreiras fisicas rodoviarias:
a Marginal do Rio Tieté ao sul,
Av. Educador Paulo Freire a
leste (que continua como Rod.
Fernao Dias), e a Rodovia Dutra
a noroeste. Esta localizado na
subprefeitura de Vila Maria, no
distrito de mesmo nome, regiao

PARQUE NOVO MUNDO
Equipamentos de atengao basica ao
cidadao
UBS | Posto de sailde / Centro
do saide
Gentro para Criangas e
Adolescentes
@ Centro para Juventude - CJ

.
L SRAS

o Psivossooial

direitos humanos
®  Rode de senvigos
Corsalho tutelar
® CMDCA
Equipamentos de sepuranca
@  Unidade Guarda Cii
Metropolitana
®  Policia Militar
®  Poiicia Civil
®  Bombeiro

Base
O Egupamentos do reforéncia
(CEUs)

[ Perimetro diagnéstico

Limites Distritos

Limites Subprefeituras

FONTE:
GacSampa
L ]

(r) 0 05 1km
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que vem perdendo populacéo
ao longo das ultimas décadas.

Ha uma forte identificacao

da populagéo local com os
equipamentos existentes, como

a EMEF Paulo Carneiro e com os
espacos publicos da Praga Novo
Mundo e da Rua da Bicicleta, além
de uma grande expectativa com a
inauguracao do novo CEU Parque
Novo Mundo. Ainda assim ha
muito o que ser melhorado. Parte

do perimetro a leste apresenta
boas condicdes e é muito bem
estruturada. A parte a oeste,
mais perto da Dutra, apresenta
alta vulnerabilidade e grande
concentragao de populagao

de baixa renda. O nucleo ao

sul do CEU, mais préximo a
marginal Tieté, na parte sul do
perimetro, também apresenta alta
vulnerabilidade. Nessa area ha
também grande precariedade
de condicdes urbanisticas. E

Mapa do Perimetro | Fonte: Carolina Passos, IABsp.

.
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nessa porgao que esta localizada
a Ocupacao Douglas Rodrigues.

O territério apresenta poucos locais
com riscos geolégicos, mas por
estar localizado na area de varzea
do Tieté, a area esta sujeita a
inundacdes e apresenta muitos
pontos sujeitos a alagamentos, que
acabam por afetar a mobilidade
local com frequéncia. A quantidade
de lixo nos espacos publicos e
a deficiéncia da coleta intensificam
os problemas de drenagem do solo
e escoamento das aguas pluviais.

A densidade de emprego

é relativamente baixa, com

0,70 vagas/hab. (OD, 2017).
Como comparagao, ha distritos
centrais que chegam a oferecer
22 vagas/hab. Apesar de nao
estar entre os territérios com
menor oferta de emprego, essa
condicdo também impacta no
sistema de transporte por criar
deslocamentos pendulares em
horarios de pico (manha e tarde).

O territorio é bem coberto por
equipamentos de satude

e outros servigos publicos,
como atendimento ligado

a direitos humanos e para
criancas. Em relacédo a oferta
de equipamentos de ensino
infantil, a maior oferta esta
localizada na porgao oeste, e
pouco a leste - locais com muitas
criancas. Segundo dados do
IBGE, o territério apresenta uma
proporcao grande de criancas

de até 5 anos, chegando a
quase 40% em alguns nucleos.
Essa informacgao reforca a
necessidade de atengao aos
espacgos para esses individuos.

Segundo a Pesquisa de Origem
Destino (OD) do Metr6, 45% das
viagens de moradores da zona
Parque Novo Mundo por motivo de
acesso a ensino sao dentro desta
zona. A segunda zona de destino é
Vila Maria e, dessas viagens, 45%
é realizada a pé. Segundo relato
obtido na oficina realizada no dia
08/12/2020, os jovens precisam ir
para a Vila Maria para acessar os
equipamentos de Ensino Médio.
Ainda segundo o relato, apesar

da distancia excessiva até esses
equipamentos, a falta de oferta de
linhas de transporte coletivo os
forga a fazerem o percurso a pé.

Em relacédo a mobilidade, a
pesquisa OD mostra uma alta

proporcéo de uso de modos
ativos (considerados como nao-
motorizados pela OD) no territério,
mas o Plano Emergencial de
Calgcadas nao contempla muitos
pontos na area. Ainda, segundo
relato dos moradores, o0 modo a pé
é amplamente utilizado por falta
de oferta de linhas de transporte.

As transposicoes da Rodovia
Dutra para acesso a Vila Maria
e a Vila Japao sao 06 passarelas
elevadas, um viaduto (Rua
Curuca) e uma passagem por
baixo da rodovia (Av. Sarg. Miguel
de Sousa Filho). No entanto,

foi relatado na oficina que os
moradores fazem a travessia
também junto a passagem do
corrego da Rua Birimbau.

De acordo com os dados

da Plataforma Vida Segura,

ha quantidade marcante de
atropelamentos de pedestres
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e ciclistas ao longo da
Marginal e em alguns trechos
da Rodovia Dutra. O trecho

com maior concentracao de
atropelamentos de pedestres na
Dutra é no acesso ao ponto de
onibus da rodovia, local onde
nao ha nenhuma infraestrutura
para protecao dos pedestres na
travessia da alca de acesso.

A infraestrutura dedicada aos
ciclistas se encontra na porcao
leste, cruzando a Praca Novo
Mundo, e do outro lado da

Rod. Dutra, atravessando pelo
viaduto da Rua Curuca. Do Plano
de Expansao de infraestrutura
cicloviaria apresentado pela
Prefeitura de Sao Paulo em 2019
consta somente uma pequena
conexao no Parque Novo Mundo,
para estabelecer conexao com

a ciclovia na Ponte Domingos
Franciulli Netto que conecta

com o Parque Linear Tiquatira

- Eng Eugenio Werner Zulauf.

Outro aspecto que é importante
ressaltar é sobre a fiscalizacado
de agentes de transito. Ha
concentragao de fiscalizagdo por
agentes de transito no centro
expandido. Os territorios fora dessa
area apresentam pouquissimas
autuacdes realizadas por
agentes de transito. Fiscalizagao
eletrénica e por agentes é
importante especialmente

para garantir a seguranga de
usuarios mais vulneraveis.
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O tempo médio de
deslocamento casa-trabalho é
razoavel no Parque Novo Mundo,
sendo abaixo da média da RMSP
(Regidao Metropolitana de Sao
Paulo). O territério nao é servido
por sistema de alta capacidade
- previsto em plano futuro. Ha4
uma cobertura ampla de pontos
de 6nibus, mas a quantidade

de linhas que servem o territério

€ reduzida. Segundo informacao
passada por professores de
escolas locais e moradores, a falta
de linhas faz com que moradores
precisem caminhar trajetos

longos para acesso as linhas que
servem para o destino desejado,
ou realizar todo o trajeto a pé.

Em relacao a classificacao
viaria, o territério apresenta
algumas vias definidas como
coletoras, e miolos de bairro
com vias locais. No trecho entre
o CEU e a Rod. Dutra, mais ruas
estao definidas como coletoras
na plataforma do Geo Sampa da
PMSP, mas algumas dessas vias
nao apresentam condicoes de
coletora, por exemplo a rua entre
entre René Carlier e Birimbau.

No territério ha também muitas
ruas estreitas, com pavimentagao
precaria, carros estacionados
estreitando ainda mais a
passagem, e em alguns locais
acessos as casas ocupando
parte do espago publico. Ha
também muitos cérregos, mas
poucas travessias entre margens.

A Praca Novo Mundo apresenta
uma ciclofaixa ao seu redor, junto
a praca, mas muito estreita e
localizada a esquerda, quando
deveria estar a direita. A praca

é um local de lazer para todas

as idades e o entorno é rico

em comércios e servicos.

O uso das ruas dentro do
“triangulo” onde esta localizado
o CEU é fluido, com pessoas
circulando a pé e com bicicleta,
carros estacionados. Essa
fluidez se observa no uso de
bicicletas. Ha um uso corriqueiro
da bicicleta, ou seja, esta muito
integrada na cultura local:
criancas em bicicletas, pessoas
dando carona em bicicletas, e
ciclistas compartilhando as vias.

Mesmo nas ruas onde foram
implantadas ciclofaixas, ha
ciclistas compartilhando a

via. A opcéao de ciclistas por
compartilhar a via ao invés de
usar o espaco destinado a eles
parece ser decorrente da utilizacao
das ciclofaixas por pedestres.
Isso ressalta a necessidade

de atencao ndo somente aos
ciclistas, mas a todas as pessoas
que usam modos ativos.



Diretrizes Especificas de Mobilidade e
Acessibilidade para o Parque Novo Mundo

Readequacao viaria: P ———

e Readequar cruzamentos
para restringir a velocidade
de veiculos com a reducao
de raios de giro, e estreitar
a distancia para pedestres
cruzarem avancando o
meio-fio ou delimitando
com pinturas e balizadores,
nas seguintes areas:

Cruzamento entre a R. Amadeu
C. Marti x R. dos Condoreiros

Fonte: Google Street View

Cruzamentos mais criticos: Cruzamentos que

o000 demandam atencao:
P 1. Av.E.A.LopesxR.

N. S. Aparecida 1. R. Galileu Gaia x R.
oo 2. R. Curucé entre R. Ari Leite Nestor de Holanda
00 e Dr. Afonso Vergueiro 2. R. Curucéa x R. Galileu Gaia
00 3. R. Gen. Jodo C. L. Botelho 3. R. Serafim Poli x R.
PP x R. Galileu Gaia Ernesto A. Lopes

4. R. Amadeu C. Marti x 4.  Av. Birimbau x R. Bicicleta

oo R. dos Condoreiros 5. Av. Ten. Amaro F. da Silveira x
[ N N ] 5. R. Amadeu C. Marti x R. Sd. Ant6nio R. de Oliveira

R. Galileu Gaia 6. Av. Ten. Amaro F. da Silveira

x Al. Sg. Assad Feres
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Gen. Jodo Carlos Lobo Botelho

Estimulo a mobilidade ativa

Criar rotas seguras de
bicicleta focadas no acesso
ao Ensino Médio entre o
Parque Novo Mundo e as
E.E.M. e a Etec na Vila Maria.
As rotas devem ser dotadas de
sinalizacéo viaria (horizontal
e vertical) e medidas de
acalmamento de trafego

no percurso para garantir

a seguranca dos jovens;

Implantar infraestrutura para
circulacao de bicicletas

Cruzamento entre a R. Gen. Joao C. L. Botelho x R. Galileu Gaia
Fonte: Google Street View

conectando a infraestrutura
existente no Parque Novo
Mundo e na Vila Maria/Jardim
Japao, conforme indicado

no mapa de diretrizes.

Onibus

Ampliar a oferta de linhas

de dnibus, com novas linhas
e mais veiculos por linha,
particularmente melhorando a
transposicao da Rod. Dutra e,
assim, favorecer a articulagao
entre o Parque Novo Mundo



e a Vila Maria e a Vila Japao e
facilitar o acesso de jovens ao
ensino médio, e promovendo
também a conexao do territério
com bairros vizinhos (Vila
Maria e Jardim Japao) e com o
transporte de alta capacidade;

Criar linhas circulares com
micro-onibus elétricos para
circulacéo interna no Parque

Novo Mundo e conexao com
Vila Maria e Jardim Japao.

Individual Motorizado

Rever a circulacao dos
caminhdes nas areas de
logistica, que representam
parte significativa do territério,
a fim de melhorar a circulacéao
de pedestres e eliminar os
conflitos com os modais ativos.

LTI,

Ciclofaixa estreita na Praca Novo Mundo
Foto: Leticia Lemos, IABsp

b
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Cérrego junto a Rua Bicicleta que demanda por obras de infraestrutura

Fonte: Google Street View

40 R. Nossa Sra. da Aparecida

7 FUNEH
JARDIM |
ANDARAI

Rua Nossa Senhora Aparecida
Fonte: Google Street View

44

Google

Corpos d’agua e drenagem

Além da implementacao de
jardins de chuva e da retomada
do Projeto Cérrego Limpo,
areas de varzea precisam de
obras de infraestrutura
de drenagem para cuidar
da drenagem superficial e
também da subterranea;

A area do Ceu Parque
Novo Mundo precisa de
atencéo especial em relacéo
a drenagem, a fim de mitigar
as inundacoes existentes
que chegam a alcancar
mais de 1 metro de altura;

Obras de despoluicéo e

drenagem para contencao
das cheias dos cérregos
Novo Mundo e Biquinha.



DIRETRIZES DE MOBILIDADE PARA O
PARQUE NOVO MUNDO

Integracdes entre Parque Novo
Mundo e Vila Maria: GUARULHOS
<=9 Infraestrutura cicloviaria

<=9 Linhas de 6nibus

= (Conexao ciclovidria a implantar
~ Plano Cicloviario 2019
= Rede cicloviéria existente

Cruzamentos a cuidar (ver relatério)
©  Pontos de atengéo
© Pontos prioritarios

—— Eixos de atengao

) Rever circulagdo de caminhdes
nas dreas de logistica

Implantar infraestrutura de
drenagem

Opcodes para implementacao
do programa Ruas Abertas

Implantar iluminagéo publica
o Equipamentos de referéncia
(CEUS)
D Perimetro diagnéstico
® Trem - estagdo
© Metro - estagéo
we Trem/Metro - linha
A Terminal de 6nibus Cariao T

Limites Distritos o ~~~~~~~
Limites Subprefeituras > S L E
0.5 1km

Mapa Sintese: Diretrizes de Mobilidade para o Parque Novo Mundo
Fonte: Carolina Passos - IABsp

Espacos publicos

00

00
Implantar o Programa Ruas e Melhorar a iluminag¢ao
Abertas no territorio a partir publica dos espacos oo
de diadlogo com entidades como o entorno do CEU e o000
locais. A Rua Nossa Sra. da da Praga Novo Mundo; o060
Aparecida ja é umaT via que Ampliar a iluminacao viaria 00
¢é fechada esporadicamente nas areas da ocupagio PP
para eventos e poderia ser Douglas Rodrigues, PRI

incorporada ao programa;

sobretudo nas vielas.

b
a
7,



3.2 Jardim Pantanal






.

Leitura Urbana do Territorio

JARDIM PANTANAL

Equipamentos de referéncia
Educacéo

Educagéo (CEUs)
Satde (UBS)
Perimetro diagnéstico
Ponto de 6nibus

o
(&)
°
O
(O]

Trem - estagao

Trem - linha

Limites Distritos

(%)

‘ o

05 1km

O Jardim Pantanal esta localizado
no extremo leste da capital,
préximo ao Rio Tieté, faz divisa
ao Norte com o municipio de
Guarulhos e esta inserido na area
da subprefeitura de Sao Miguel
Paulista. O territério € emblematico
por ter enfrentado inundacdes
constantes desde 2009, por estar
localizado na varzea do Tieté, e
ainda enfrenta muitos desafios

a serem superados no que se
refere a drenagem, sobretudo

48

na area localizada ao norte do
territério, préxima ao rio.

O Jardim Pantanal apresenta
alta densidade demografica,
chegando a 150hab/ha (OD,
2017). Apresenta, também, alta
vulnerabilidade social (IPVS
6) e baixa renda domiciliar,
especialmente na porgcao norte.
A densidade de empregos,
entretanto, é baixa, cerca de
30 vagas/ha (OD, 2017). Essa
situacao estimula deslocamentos

Mapa do Perimetro
Fonte: Carolina Passos, |IABsp.

pendulares, com carregamento
alto nos horarios de pico
(manha e tarde), sobretudo na
estacao Tatuapé do metro.

O acesso a agua é relativamente
amplo, sendo que 3% dos
domicilios do Jd. Pantanal nao
sao providos de abastecimento.
A area Norte do perimetro, junto
ao Rio Tieté é a que possui
menor abastecimento. A porcao
norte do territério também
apresenta pior atendimento de



coleta de esgoto, embora a
coleta seja deficiente em quase
todo o perimetro. H4, contudo,
acoes da Sabesp em curso para
melhorar o acesso a agua e
saneamento pela populacéo. Na
porcéo norte também ha uma
pequena area onde o servigo

de coleta de lixo é precério.

Quase todo o perimetro esta em
area considerada inundavel, mas
ha uma porcao norte do territério
mais critica, que fica abaixo da
cota 730. Essa condicdo aumenta
os risco de impacto das cheias

do Rio Tieté, aumentando a
vulnerabilidade do territério. Ainda,
a maior parte do territorio possui
menos de 15% de ruas com meio-
fio, dificultando a microdrenagem
local, sendo necessario também
aumentar a permeabilidade do solo
para evitar ou ajudar a retardar
alagamentos, sobretudo ao norte,
onde a drenagem é mais precaria.

Em relacéo a oferta de creches
(ensino infantil), considerando
uma distancia de 300m para
acesso de criangas dessa faixa
etaria, o atendimento nao cobre o
territorio todo, sobretudo a porcao
norte. E necessario avaliar também
a oferta de vagas em relacéo a
quantidade de criangas no territério
dentro da faixa etaria para verificar
a capacidade de atendimento. Ja
o ensino fundamental e médio
possuem cobertura suficiente, se
considerar maior autonomia das
criancas e jovens nessa idade

e, portanto, possibilidade de
percorrer 1,5 km. Entretanto, para
percorrer tal distancia, € necessario
oferta de transporte publico e
condicdes seguras para acessar

os equipamentos de bicicleta.

Em relacao aos equipamentos
de saude, as UBSs também
apresentam cobertura espacial
limitada, com distancia maior de
1km da maioria dos domicilios do
Jd Pantanal. Ainda, ha poucos
hospitais na area envoltéria.

Os equipamentos de lazer e
esporte mais utilizados sdo o CEU
Vila Curuca e os Parques Jardim
Helena e Biacica. Quadras de
esporte da comunidade também
sao utilizadas. Mas ha falta de
pracas e espacos abertos de uso
livre no perimetro do Jd. Pantanal.
As margens do Rio Tieté possuem
potencial para uso de lazer, mas
permanecem sem infraestrutura

e sao usadas para deposito de
lixo e descarte de automoveis.

Todo o perimetro do Jd. Pantanal
estd em uma ZEIS 1, que deve
ser reurbanizada e regularizada a
fim de garantir a permanéncia dos
atuais moradores. A APAVRT (Area
de Protecdo Ambiental das Varzeas
do Rio Tieté), onde esté inserido

o Jardim Pantanal, reconhece

a necessidade de manutencéao

dos assentamentos informais
existentes, mas determina a
recuperacado ambiental das
margens do rio para evitar
enchentes. Um processo de
regularizagao fundiaria em parceria
com o Instituto Alana ja esta em
curso a fim de conferir a seguranca
da posse aos moradores.

Em relacao as condicoes
para mobilidade, ndo ha
infraestruturas dedicadas
ao uso de bicicleta no

ss
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Jardim Pantanal, somente para
oeste a partir da Av. Alipio de
Barros. Ha, no entanto, um uso
intenso de bicicleta em toda a
regiao independentemente da
inexisténcia de infraestrutura
dedicada para bicicleta.

Ainda, ruas sem pavimentacao
e sem sistema de drenagem
com asfalto que se desfaz com
as chuvas fortes, comprometem
as condicdes para caminhar, e
usar bicicleta e também para o
acesso do transporte escolar.
Muitos motoristas se recusam a
entrar em determinadas ruas com
receio de danificar os veiculos e
as criancas precisam enfrentar
trechos de alagamento e suas
sem pavimentacao até chegar as
escolas. Motoristas de aplicativos
também nao acessam as ruas
localizadas ao norte do territorio,
preocupados com a condicédo do
asfalto ou da falta de seguranca.

Poucas linhas e pontos de
onibus agravam o acesso ja
precario a equipamentos de
saude e ensino para a populagao
local. Em muitos casos é preciso
andar mais de 2 mil metros para
chegar ao ponto de 6nibus.

Segundo a pesquisa Origem-
Destino (OD) do Metré de 2017,
a maior parte das viagens sao
“locais”: 76% sao realizadas
internamente a zona e 9% sao
para as zonas Cidade Nitro-
Operaria e Sao Miguel Paulista

SO

a oeste, e Vila Curucé a sul.

Entre as viagens com motivo de
trabalho, 49% sao realizadas
internamente na zona e 12% sao
realizadas para as zonas Cidade
Nitro-Operaria. Para viagens com
motivo ensino, 69% sao realizadas
internamente na zona e 18% sao
realizadas para as zonas Vila
Curucga e Sao Miguel Paulista.

A participacdo de modos ativos
é marcante. Particularmente

a pé (43%), mas as viagens

com bicicleta (5%) sao muito
mais presentes do que no

geral da RMSP (1%). Modos
individuais motorizados e 6nibus
apresentam participacao mais
reduzida do que no geral da
RMSP, enquanto o sistema sobre
trilhos é mais presente. Isso se
explica particularmente pela
proximidade do territorio ao trem.
Foram consideradas somente
viagens de residentes da Zona
Jd. Helena por modo principal
(segundo hierarquia do Metro).

O motivo trabalho na indistria é
mais relevante nos deslocamentos
de residentes do territério,
somando 17% das viagens, contra
7% no geral da RMSP. Do total

de viagens com essa motivacao,
73% das viagens realizadas para

trabalho na industria sao realizadas

internamente. Isso mostra o peso

da industria local para a populacéao.

Apesar de ser um sistema com
escala metropolitana, o sistema

sobre trilhos promove o acesso
ao centro e sudoeste da capital.
O trem é a conexao do Jd.
Helena com o Metré. Portanto é
estruturante no acesso a capital.
O acesso metropolitano se da
particularmente por modos
motorizados individuais.

O automével também é muito
usado para viagens com menos do
que 5km. Tais viagens poderiam
ser realizadas com bicicleta e
seriam mais eficientes nesse

caso, mas o modo precisa ser
priorizado nos sistemas locais para
estimular seu uso e contribuir para
descongestionar as ruas. Onibus
fornecem acesso principalmente
para a regido leste. E das viagens
com Onibus, 65% também foram
para locais a menos de 5 km.




Diretrizes Especificas de Mobilidade e

Acessibilidade para o Jardim Pantanal

Seguranca viaria

e Realizar intervencdes de
acalmamento de trafego nas

proximidades de equipamentos

que sao destino de criancgas,

idosos e pessoas com alguma

restricao de mobilidade,
como escolas, postos de
saude e equipamentos
similares. Essas intervencoes
devem ser implantadas em
parceria com as institui¢coes,

Water Table

particularmente com o Instituto
Alana e com as escolas locais,
contando com a participacao
de professores e alunos;

Vias com problemas de
seguranca, que merecem
atencéo e devem receber
medidas de acalmamento de
trafego: Rua Sol da Meia Noite
e Rua Erva do Sereno, por
serem trajetos para escolas;
Av. Kumaki Aoki; e R. Sao
Gongalo do Rio das Pedras.

Educacéao e formacao

Aproximar a CET do
territorio através de acoes
institucionais da empresa
no local, bem como criar
campanhas educativas
orientadas ao respeito a vida
e atencao aos usuarios mais
vulneraveis e programas

de educacéo de transito

na infancia e adolescéncia,
através de parceria entre a

Passively Irrigated
Continuous Tree Pit

Collector Pipes

Permeable
Paving

Esquema de via com diferentes estratégias de drenagem
Fonte: Guia Global de Desenho de Ruas. 2016. National Association of City Transportation Officials (NACTO). p.156-157

- Permeable Surface



CET e entidades locais, como
Instituto Alana e as escolas.

Configuracao das vias

e Todo o sistema viario
e passeios das areas
inundaveis do Jardim
Pantanal precisa ser
planejado em conexao
com obras de drenagem
subterranea e drenagem
superficial. Priorizar o uso
de materiais drenantes nas
calcadas e leitos carrocaveis,
e incorporar solucdes
como jardins de chuva e
canaletas de drenagem;

e  Garantir retorno em ruas
sem saida para melhorar
0 acesso de servigo de
transporte por aplicativos;

e O programa de arborizacao
viaria proposto para o
territorio deve envolver atores
relevantes no territério,
particularmente o Instituto
Alana e as escolas.

Estimulo a mobilidade ativa

e Criar rotas seguras de
Ciclista no Jardim Pantanal bicicleta, focadas no acesso
Foto: Equipe IABsp. Plano de Adaptagao do Jardim Pantanal, 2020.

.

s2



ao Ensino Fundamental e
Médio, para promover a
conexao segura com os
distritos Vila Curucéa e Sao
Miguel Paulista. As rotas
devem ser dotadas de
sinalizacéo viaria (horizontal
e vertical) e medidas de
acalmamento de trafego
no percurso para garantir
a seguranca dos jovens;

Implantar infraestrutura
para circulacao de
bicicletas conectando o
territorio as estacoes de

trem Jardim Helena / Vila
Mara e Itaim Paulista;

Nas vias locais, sobretudo em
areas inundaveis, o espaco
de circulacao da bicicleta
pode ser compartilhado com
os demais modais, desde que
haja redugéo da velocidade
veicular e implementacao

de sinalizacao horizontal

e vertical adequada;

Pontes exclusivas para
modos ativos que devem
ser implementadas sobre
todos os coérregos precisam

Rua compartilhada em
Pinheiros, Sao Paulo

Fonte: Instagram @pinheiros.co

promover conexdes com lotes
cujo acesso se dé atualmente
sobre os cursos d'agua;

Ampliar os bicicletarios junto
as estacoes do transporte

de alta capacidade, Jardim
Helena - Vila Mara e Itaim
Paulista, oferecendo mais
vagas e oferecendo horario de
funcionamento mais estendido;

Oferecer bicicletarios para
os alunos e funcionarios

== §



Projetos
propostos

Galerias drenantes

Calcadas
permeaveis

S
Contencdo de

margens dos
corregos

Tratamento da
dgua — wetlands

Restauro
geomorfolégico e
ecoldgico

.

junto as instituicoes de
ensino, particularmente do
ensino médio, mas também
no fundamental e médio.

Onibus

Ampliar a oferta de linhas
de 6nibus, com novas linhas
e mais veiculos por linha,
ampliando as conexdes com
as estagodes do transporte
de alta capacidade, Jardim
Helena - Vila Mara e Itaim
Paulista, com as instituicoes

de ensino, do infantil ao médio,
e com o centro. Devem ser
usados veiculos menores,
como micro-6nibus ou vans,
para que tenham condigoes
de circular nas vias estreitas
do territorio. Para as conexodes
locais, estacdes de trem

e instituicoes de ensino,
devem ser criadas linhas
circulares com frequéncia alta,
particularmente considerando
que serao veiculos menores,
portanto com menor
capacidade. O intervalo

entre veiculos nao deve ser
superior a quinze minutos.

Modelo esquematico de
intervencoes relacionadas a
drenagem e aos corpos d’agua
propostas no Projeto ZL
Vortice.

Fonte: Projeto ZL Vértice, 2020.

Corpos d’agua e drenagem

Priorizar as obras de
infraestrutura de drenagem do
Jardim Pantanal em conexao
com as obras de drenagem
superficial, com atencao
especial a medidas alternativas
que tirem proveito da paisagem
natural existente, como a
construcao de wetlands
para tratamento das aguas
captadas por pisos permeaveis
e galerias drenantes;

Restaurar e conter as margens
dos corregos, juntamente



DIRETRIZES DE MOBILIDADE PARA O
JARDIM PANTANAL

e Opcoes para implementagao
do programa Ruas Abertas

Intervengdes de acalmamento
de trafego

= Conex&o cicloviaria a implantar 1
~ Rede cicloviaria existente

Implantagao de parque linear
=== integrado ao projeto Parque
Vérzeas do Tieté
® Implantar infraestrutura de
drenagem
= Equipamentos de referéncia
O Educagéo
@ Educagao (CEUs)
@® Saude (UBS)
[ Perimetro diagnostico
~ e Ponto de 6nibus
5 @ Trem-estagdo

Trem - linha

i Limites Distritos

o
b4

com obras de contencao de
drenagem, a fim de bloquear
deslizamentos e processos
erosivos, qualificar a paisagem
e evitar alagamentos;

Recuperacao ambiental e
urbanizacao drenante das
margens do Tieté a fim de
qualificar o territério, oferecer
espacos de lazer a populacao,
bloquear ocupacdes irregulares
e mitigar os efeitos das
inundacgdes, dando assim
continuidade ao projeto do
Parque das Varzeas do Tieté.

.
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Mapa Sintese: Diretrizes de Mobilidade para o Jardim Pantanal

Espacos publicos

Realizar, em parceria com a
comunidade local e entidades
que atuam no local, como
Instituto Alana e as escolas
locais, o Programa Ruas
Abertas. Algumas sugestoes
de ruas onde o Programa
poderia ser implementado: Rua
das Criancas; R. Cachoeira
Itaguassava préximo a Cosme
dos Santos; R. Erva do
Sereno, onde ja é realizado

o Carnaval organizado pelo

Fonte: Carolina Passos. IABsp.

Instituto Alana; R. Macapera
e R. José Martins Lisboa;

Promover a limpeza e
ocupacao ecologicamente
correta das margens do Tieté
na parte norte do territério.

O projeto deve ter como
referéncia o trabalho realizado
no Cantinho do Céu, no Grajau,
e incluir uma proposta de
aproximacéao da populagéo
do rio, podendo instalar decks
avancando sobre o Tieté

para uso da populagéo.




3.3 Jardim Gaivotas
Penisula do Cocaia




JARDIM

GAIVOTAS .
PENINSULA DO COCAIA




Leitura Urbana do Territorio

O Jardim Gaivotas fica localizado
na Peninsula do Cocaia, no Grajau,
Zona Sul de Sao Paulo, cujo
territorio faz parte da Subprefeitura
Capela do Socorro. A regiao

se encontra a cerca de 30 km

da Sé e a 7 km da estagao de
transporte de massa mais proxima,
a Estacao Grajau do trem.

O territério é marcado pela relacéao
com as aguas da represa Billings
e areas de protecdo ambiental,
que criam uma paisagem Unica

e especial e a possibilidade de
transporte e esportes nauticos.

As margens da represa deram
origem aos parques lineares
(Cantinho do Céu e Lagoa Azul),
principais espagos publicos de
lazer, que sao projetos qualificados
de interacdo entre natureza e
cidade, mas que ainda precisam
ser interligados entre si.

A maior parte dos deslocamentos
na regiao sao realizados
exclusivamente a pé, 49,9%

- segundo a pesquisa Origem' B::Eipamemos de referéncia [ Perimetro diagnestico
Destino do Metr6 (2017). Os
deslocamentos a pé tém duragao
média de 18 minutos, e sdo em
sua maioria dentro do territério.

JARDIM GAIVOTAS

Educagao SAPAVEL
Educagéo (CEUs) Curvas de nivel (mestras)
Saide (UBS) H

i Limites Distritos
Trem - estagdo 1 Limites Subprefeituras

Trem - linha

eice0O

Ponto de énibus

FONTE:

Os deslocamentos por GeoSampa.
transporte publico representam Mapa do Perimetro
33,3% dos deslocamentos, e o Fonte: Carolina Passos, IABsp

.



6nibus é o modo principal em 20%.
O territorio é interligado por 6nibus
a duas estacodes de transporte,
Grajau e Jurubatuba, e ao
Shopping Interlagos. Todas as rotas
passam pela Avenida Dona Belmira
Marin, que tem corredor de 6nibus,
mas com frequéncia acontecem
enchentes e fica congestionada.
Para os demais destinos é

preciso fazer baldeacdes ou
caminhar até pontos de 6nibus

em outras avenidas conectoras.

O motivo principal das viagens
no bairro é estudo, representando
54,7% das viagens. O territério
conta com o complexo educacional
do CEU Navegantes e trés Escolas
Estaduais, concentrando viagens.
A estrada Canal de Cocaia, onde
estdo concentradas as escolas
estaduais é onde ha maior

numero de ocorréncia viarias

e fatalidades no territério.

O transporte escolar é um

modo de transporte expressivo,
representando 8,4% das viagens
diarias, superando as viagens por
veiculos individuais motorizados,
carro e moto, com apenas 6,5%.
Nesse sentido, € importante
ressaltar que 75% das familias nao
possuem automovel particular.

Muitas ruas, entretanto, nao
apresentam areas de calcadas
para caminhar e quase a totalidade
do territorio apresenta calgadas
com menos de 2 metros de largura.

Nao ha nenhuma infraestrutura
cicloviaria em todo o

territério, apesar da grande
circulacao de bicicletas.

Algumas ruas tiveram a
urbanizacao implantada com
piso intertravado para ter maior
permeabilidade das aguas,
piso que também auxilia na
diminuicédo de velocidades.

Grande obras de infraestrutura
urbana e de transporte estao
previstas no territério e no entorno.
No territério ha um projeto de
construcao de ponte entre Jardim
Gaivotas e Jardim Graulna, que
pode aumentar a conectividade
mas também impactar no fluxo de
pessoas e veiculos no territorio.
Ja a continuacao da linha de

trem com a implantacdo de duas
novas estacdes mais ao sul da
Estacao Grajau podem impactar
na conectividade da regido.

Ha também a proposta do
transporte hidroviario que foi
incluido no Plano Diretor Municipal
em 2014 como possibilidade a ser
desenvolvida na cidade, voltou a
aparecer em 2017 na politica de
desestatizacio e foi promessa de
campanha da prefeitura de Sao
Paulo em 2020. A implementacao
do transporte hidroviario pode
conectar o territério de forma
mais rapida a outros locais

da cidade, mas também com
grandes impactos na circulagao.

E importante ressaltar como os
territérios a beira da represa
vivem em constante disputa
por grandes empreendimentos
de lazer em condominios de
luxo e que a urbanizagcao em
muitas partes é precarias e com
falta de servigos publicos.
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Diretrizes Especificas de Mobilidade e Acessibilidade
no Jardim Gaivotas - Penisula do Cocaia

Destinar a futura Ponte
Jardim Gaivotas -

Jardim Grauana exclusiva
para mobilidade ativa e
transporte coletivo, com
ampla area para caminhar

e mobiliarios de apoio ao
deslocamento a pé como
bancos, iluminacéo e lixeiras.

Criacao de rotas prioritarias
para pedestres com
infraestrutura de qualidade e
manutencao constante entre
0s principais equipamentos
do bairro: CEU Navegantes,
UBS, Parques Lineares

e Escola Estadual;

Ampliacao das calcadas,
diminuicédo de velocidade

e implementacao de faixas
de pedestre em nivel na
Estrada Canal de Cocaia,
principalmente no entorno

Rua em frente a entrada de escola, no Jardim Gaivotas.
Fonte: Google Street View

Avenida Dona Belmira Marin, uma faixa para carros e uma para
onibus em cada lado Fonte: Google Street View



escolar para garantir a
seguranca das pessoas a pé.

Estimulo a Mobilidade
por Bicicleta

Implementacéo de ciclovia

na Avenida Dona Belmira
Marin e na Estrada Canal de
Cocaia - interligando a estagao
Grajal com seguranca;

Sinalizagao horizontal e
vertical da Rota Marcia Prado;

356 Pracga do Xerife

Inclusao do territério no Pélo
de Ecoturismo, garantindo
interligacao cicloviaria entre as
areas e sinalizagao turistica;

Implementacéo de ciclovia
nas pontes Jardim Gaivotas
e Jardim Grauna;

Implementacéo de
infraestrutura cicloviaria
no entorno da Pracga do
Xerife, conectada ao Circo
Escola Grajau - CEDECA
e ao CEU Navegantes.

Praca do Xerife, no Grajaua
Fonte: Google Street View
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Onibus

Ampliar linhas de dnibus para
passar e parar em frente ao
Ambulatério de Especialidades
Dr. Milton Aldred;

Destinar a Ponte Jardim
Gaivotas e Jardim Grauna
exclusiva para mobilidade ativa
e 6nibus de transporte coletivo;

Deslocar a rota de acesso a
garagem da viacao Grajaq,
retirando-o da avenida Dona
Belmira Marin, a fim de
desafogar o trafego existente.

Transporte Hidroviario

Implantacao de estacao
hidroviaria junto a represa
Billings, conectada aos

parques lineares, sem
provocar desapropriacoes
e deslocamento da
populacéo residente;

Implantagao de bicicletario
na estacao hidroviaria;

Implementar linha de 6nibus
com paradas proximas

a estacao hidroviaria;
Implantagao de solucao
hidroviaria limpa;

Recuperacao dos corregos
do territorio para possibilitar
a navegacao segura

dos corpos d’agua.

Espacos Publicos

Criacao de calcadao
exclusivo para pedestres

Jardim Gaivotas,
circundado por agua. O
transporte hidroviario
é uma alternativa de
modal essencial na
regiao.

Fonte: Veja Sao Paulo

e ruas abertas de lazer
na area do BNH,;

Implantacao de parque
linear e calcaddes

de acesso publico em

toda a orla da represa,
priorizando o uso de materiais
drenantes para garantir a
permeabilidade do solo;

Requalificacao da Praca
do Xerife, com implantacao
de equipamentos e
iluminacao adequada.



DIRETRIZES DE MOBILIDADE PARA O
JARDIM GAIVOTAS - PENINSULA DO
COCAIA
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uipamentos de referéncia
Educagao

Educagé&o (CEUs)
Saude (UBS)
Perimetro diagnéstico
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Implantar Ponte Jardim Gaivotas
- Jardim Grauna (exclusiva para
transporte coletivo, ciclistas e
pedestres)

Implantar ciclovia

Implantar parque linear e
calgaddes de acesso publico
Sinalizagao horizontal e vertical a
implantar

Implementag&o de infraestrutura
cicloviaria

Opgoes para implementagao do
programa Ruas Abertas

Destinos para inserir linhas de
onibus

Requalificagao da Praga do Xerife
Areas de atencao (sinalizagao,
redugéo de velocidade,
transposigdo em nivel)

Implantar estagéo hidroviaria

Ponto de 6nibus
Trem - estagao
Trem - linha
Limites Distritos

Mapa Sintese: Diretrizes de Mobilidade para o
Jardim Gaivotas - Peninsula do Cocaia

Fonte: Carolina Passos. IABsp.
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3.4 Parque Pinheirinho
d’Agua - Jaragua
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Leitura Urbana do Territorio

PINHEIRINHO D'AGUA

BASE
Equipamentos de referéncia
O Educagio
@  Educagao (CEUs)
@ Saida (UBS)
—  Rude ciclovidria
@ Trem-estagio
Trem - finha
Ponta de 6nibus
Perimetro diagnéstico
SAPAVEL
Curvas de nivel (mestras)

i,
O
|

imites Distritos

imites Subprefeiluras

|
|
|

FONTE:
GeoSampa

&
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A area denominada Pinheirinho
d'Agua compreende parte do
distrito do Jaragud, na regiao
noroeste do municipio de Sao
Paulo, na subprefeitura Pirituba-
Jaragua, onde estao localizados
o CEU e o Parque Pinheirinho
d’Agua. O perimetro analisado
encontra-se a cerca de 25km do
centro da cidade (Praca da Sé),
proximo a Serra da Cantareira e
esta equidistante — a um pouco

mais de 2km - de duas estac¢oes de
transporte de massa, as estacdes
Jaragua e Vila Aurora da CPTM.

A area é cortada pela Avenida
Raimundo Pereira de Magalhaes,
uma importante ligagao rodoviaria,
e esta muito proxima ao Rodoanel.

A paisagem é marcada pela
presenca do parque e areas de
protecao ambiental, com trechos
muito arborizados e areas de

CAIEIRAS

Mapa do Perimetro
Fonte: Carolina Passos, |IABsp.

nascentes; terreno bastante
acidentado que resulta em
percursos longos, curvos e pouco
conectados para se adaptar a
topografia. Ha forte presenca de
uso residencial vertical, classificado
pela PMSP como de baixo
padrao, devido aos constantes
investimentos em provisao
habitacional, bem como areas de
ocupacao irregular, resultando em
um conjunto arquitetonico diverso.



O territério apresenta diversidade
de equipamentos publicos

de saude e educagao, com
destaque para as escolas, que
evidenciam um potencial de

se pensar as rotas percorridas
pelos estudantes, garantindo a
segurancga, conforto e um ambiente
que leve em consideragao as
criancas. A rede de educacéo
infantil e de saude, no que se refere
a sua distribui¢ao no territério,
atende a populagao com distancias
maximas de 300 metros até as
creches e de 1 km até as UBSs.

Apesar da importante presenca

do Parque Pinheirinho d’Agua e

do CEU no territério, a rede de
equipamentos de cultura, lazer
e esportes é deficitaria. Cerca

de 40% da populacéo vive ha

mais de 1 km de equipamentos de
esportes e 60% vive a mais de 1
km de equipamentos de cultura.

Entre 30% e 40% das viagens
realizadas no territério sao feitas
em modo ativo, ou seja, em modos
nao motorizados como a pé

ou em bicicleta (Pesquisa OD
2012). Se considerarmos que as
viagens realizadas em transporte
publico comecam e terminam a

pé, esse nimero ainda aumenta.

A infraestrutura, entretanto, nao
reflete esta realidade. As calcadas
tém em média menos de 2m de
largura - o ideal é de pelo menos
1,2m de faixa livre de circulacao, o
que na maior parte dos casos nao

acontece por conta de diversas
obstrucdes como postes, degraus
e arbustos. A qualidade das
calcadas também deixa a desejar,
tornando-as bastante inacessiveis.
Além disso, faltam conexoes mais
diretas para os percursos a pé,
como passagens exclusivas e
escadarias, bem como iluminagcao
e fachadas ativas, para ampliar a
seguranca de quem caminha.

Outra queixa presente da
populacao é em relagcao a

coleta de lixo e ao depdsito de
residuos sobre as vias publicas,
sobretudo nas areas envoltorias
dos condominios 96, uv, 68, a4 e
Mutirao, o que dificulta ainda mais
a circulagao de pedestres pelas
calcadas que ja sao precarias.

Quanto a infraestrutura
cicloviaria, ela é quase
inexistente. A regiao apresenta

um pequeno trecho de ciclofaixa
que se configura mais como um
circuito fechado, com carater de
lazer, muito utilizada como pista de
caminhada e corrida. A distancia
até a rede cicloviaria municipal

\‘/

é de aproximadamente 6 km, o
que revela a falta de conexao da
regiao com o restante da rede,
desincentivando o uso da bicicleta
como meio de transporte.

A conexao com os sistemas de
transporte de alta capacidade,
que sao as estacdoes de trem

da CPTM Vila Aurora e Jaragua,
estdo em média a 2,5 km do
territério ou a 30 minutos a pé,
sem infraestrutura cicloviaria,
com calcadas precarias e com
linhas de 6nibus insuficientes para
atender a demanda existente.

Os moradores se queixam muito
do tempo de espera dos 6nibus,
que possuem frota reduzida,

e do tempo das viagens, bem
como da superlotacao dos

trens. A média do tempo de
deslocamentos entre casa e
trabalho varia de 60 a 90 minutos.

O acesso ao principal ponto
de lazer da regiao, o Pico do
Jaragua, também é inviabilizado
pela falta de transporte coletivo,
ja que nao ha uma linha que leve a

populacéao local diretamente a ele.
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Mobilidade para Pedestres

e Melhorar a qualidade das
calcadas e da coleta de
lixo junto aos condominios
96, uv, 68, a4 e mutirao;

Implementar um rota segura
para pedestres até as estacdes
de trem Vila Aurora e Jaragua;

Ampliar a iluminacao das
vias sobretudo no entorno da

estacao Jaragua e da Escola
Republica da Argentina;

Reativagcao dos caminhos
de pedestres do Parque
Pinheirinho d'Agua;

Calcada com obstaculo, na esquina da Estrada de Taipas x R. Paulo Arentino

Foto: Viviane Tiezzi. IABsp.
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Caminho de Pedestre no Parque Pinheirinho d’Agua
Foto: Viviane Tiezzi. IABsp.
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Implantacao de sinalizacao

e agentes de transito para
auxiliar a travessia de criancas,
principalmente na Estrada do
Corredor e na Rua Philonilia;

Intensificar a poda de
arvores nas vias publicas
para desobstruir a
passagem de pedestres;

Criacao de rotas de
pedestres que encurtem
caminhos, como por
exemplo na Praca da
Ferradura, com Estrada de
Taipas e Rua Philonilia;

Implementacao de Rota
Escolar Segura e/ou
Territérios Educadores no
entorno do Parque Pinheirinho
d’Agua onde ha grande
concentragao de escolas.

Estimulo a mobilidade por
bicicleta

Implementar um rota segura
para ciclistas até as estacoes
de trem Vila Aurora e Jaragug;

Intensificar a poda de
arvores nas vias publicas
para desobstruir a
passagem de ciclistas.

Onibus

Revisar as rotas de onibus
que integram o territério



as estacodes de trem Vila
Aurora e Jaragud, devido ao
extenso percurso do trajeto
sem percursos diretos;

Ampliar o nUmero de
Onibus e linhas que dao
acesso ao hospital;

Ampliar as linhas que
possuem acesso direto
ao centro da cidade;

Criar uma linha de 6nibus
com acesso direto ao
Pico do Jaragua;

Implantacao do corredor
e terminal de 6nibus
planejados para a
Avenida Raimundo
Pereira de Magalhaes.

Transporte de alta oo
capacidade: trens e metro 00
W)
Ampliar a oferta de vagodes eee
para evitar a superlotacao oo
e reduzir o intervalo entre oo
trens na Linha 7 Rubi, oo
sobretudo nos horarios de ooo
pico e finais de semana;
Rever os horarios de Calcada na
funcionamento dos trens de Rua Angelo
carga, que prejudicam ainda Iadgadii:;':; ao
que
mais o tempo de espera das Pinheirinho
viagens nos horarios de pico. d’Agua

Foto: Viviane
Tiezzi. IABsp.

Entrada da EMEF Republica da Argentina
Foto: Viviane Tiezzi. IABsp.




.

72

Espacos publicos

Melhorar a iluminacao da
Estrada do Corredor, Praca
da Ferradura (Rua Angelo
da Silva), Estacao Jaragua
e Praca Panamericana;

Adesao ao Programa Ruas
Abertas nas seguintes
localidades: Rua Pinheirinho
d'Agua e Praca da Ferradura
(Rua Angelo da Silva);

Implantacao de parquinho
para as criancas na
Praca Panamericana.

Praca da Ferradura (Rua Angelo da Silva)

Foto: Viviane Tiezzi. IABsp.




DIRETRIZES DE MOBILIDADE PARA O
PINHEIRINHO D’AGUA
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de onibus
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Mapa Sintese: Diretrizes de Mobilidade
para Pinheirinho D’Agua

Fonte: Carolina Passos. IABsp.
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3.5 Cidade Tiradentes
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O distrito de Cidade Tiradentes
esta localizado no extremo
Leste de Sao Paulo, a 35 km

do Centro da cidade. O tempo
estimado de viagem até o centro
é de aproximadamente 1h50.

Cidade Tiradentes possui 211.501
mil habitantes (IBGE, 2010) e
densidade populacional de

14.100 hab./km2. A populacéao é
composta por 56,1% de pessoas
negras (pretas e pardas), 52,2% de
mulheres e por 49,7% de pessoas
jovens (0 - 29 anos), dado que o
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enquadra entre os distritos com
populacéo mais jovem da cidade.

A idade média ao morrer no
municipio é de apenas 58,5 anos,
numero que expressa os impactos
dos altos indices de vulnerabilidade
social que acometem o distrito,
que atinge cerca de 8.064 familias.

Esse contexto reflete-se no padrao
da infraestrutura viaria que,
predominantemente, carece de
guias, sarjetas e elementos de
escoamento de aguas pluviais.

FERRAZ OE
VASCONCELDS

Mapa do Perimetro
Fonte: Carolina Passos, IABsp.

Outro ponto de atencéo é a
auséncia de acessibilidade das
calcadas que, quando nao
carecem de pavimentacgao,
sao obstruidas por postes e
outros elementos de redes de
infraestrutura ou apresentam
degraus, portanto ndo sao
adequadas para promover
acessibilidade universal as
pessoas com deficiéncia ou
com mobilidade reduzida.

A renda familiar média do distrito
é de R$2.761,13, terceira menor
renda familiar do municipio. O



distrito possui apenas 1 vaga

de emprego formal para cada
27,5 habitantes, 60% no setor

de servicos e 27% no setor

de comércio. A escassez de
oportunidades econémicas impoe
que os moradores busquem
vagas de trabalho em outros
distritos ou municipios da RMSP.

Dados da Pesquisa Origem e
Destino (O/D, 2017) revelam que
apenas 25% dos deslocamentos
realizados com motivo trabalho
tem como destino o distrito de
Cidade Tiradentes, sendo os
principais destinos Sé, Republica,
Tatuapé, Vila Mariana, Mooca e
Itaquera. Esse contexto impode
para a populacéo do municipio

a necessidade de realizacao

de longos deslocamentos, com
tempo médio de viagem de

cerca de 106 minutos, falando

s6 de viagens com motivo do
trabalho por transporte coletivo.

O transporte coletivo (metré

e onibus) é, portanto, o principal
meio de transporte para a
realizacéo de deslocamentos ao
trabalho. O Terminal Metalurgico
e o Terminal Cidade Tiradentes
sa0 os principais equipamentos
de acesso ao sistema de 6nibus
municipal. Os pontos de acesso
ao sistema metroferroviario sao
as estacOes Guaianases (Linha

11 - Coral) e a estacao ltaquera
(Linha 2 - Vermelha), com distancia
respectiva de 6,7 e 10 quildmetros
do Terminal Cidade Tiradentes.

A populagao do municipio faz

em média 2,7 integracdes para
realizar uma viagem de transporte
publico coletivo, mais um dado que
revela os impactos da distribuicéo

desigual de oportunidades,
segundo dados do Mapa da
Desigualdade de Sao Paulo (RNSP,
2020). A populagao relata que apoés
a reestruturacao das linhas de
o6nibus que circulam pelo distrito
tornou-se necessario fazer mais
embarques e desembarques, de
maneira que é preciso utilizar
linhas de 6nibus que conectam

os bairros aos terminais, em
itinerario circular, para realizar
viagens com destino ao Centro
Expandido ou as estagoes de trem
e metrd, o que aumenta os custos
e o tempo de deslocamento.

A divisao modal de cidade
Tiradentes revela que,
apesar de 66,7% das familias
possuirem automovel,
somente cerca de 29,3% dos
deslocamentos realizados no
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distrito sao feitos em veiculos
motorizados individuais.

A infraestrutura para a realizagao
de deslocamentos ativos, a
pé e bicicleta, e por transporte
publico coletivo, contudo, é
insuficiente, ainda que 70% dos
deslocamentos totais sejam
realizados de forma ativa e
coletiva (Pesquisa O/D, 2017).

Ha apenas uma ciclofaixa no
distrito, especificamente na
Avenida dos Metallrgicos, que
nao se interliga com nenhuma
outra infraestrutura cicloviaria
municipal. Em relacdo ao acesso
a infraestrutura cicloviaria, apenas
17,9% das pessoas que habitam
o bairro conseguem acessar esse
tipo de infraestrutura em um raio de
até 300 metros de sua residéncia.

O distrito possui uma estagao

de compartilhamento de
bicicletas (Estacao Bike 12
Horas), localizada no Terminal
Cidade Tiradentes. As bicicletas
podem ser alugadas pelo periodo
de 12 horas, o que é motivo de
orgulho para a populacéao local.

De acordo com o Plano
Cicloviario Municipal (PMSP,
2019), esta prevista a implantagao
de infraestrutura cicloviaria na
Estrada do Iguatemi, interligando
bairros localizados na porgéo
sudoeste e noroeste do distrito,
mas sem contemplar a conexao
com a ciclofaixa instalada na
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Avenida dos Metallrgicos e/ou com
demais infraestruturas cicloviaria
prevista no plano, tais como nos
eixos da Avenida Ragueb Chohfi e
na Avenida Professor Joao Batista
Conti. Importante ressaltar que a
ciclofaixa da Av. dos Metallrgicos
foi retirada sem previsao de
retorno, e esta sendo reivindicada
novamente pelos moradores.

Essas conexdes sdo apontadas
por moradores do distrito como
forma de garantir seguranca para
quem ja se desloca por essas vias,
que poderiam ser utilizadas para
acessar o sistema de transporte
coletivo de alta capacidade com
seguranca, estimulando outras
pessoas a utilizar a bicicleta

para fazer deslocamentos.

A implantacao de infraestrutura
conectando os bairros de
Cidade Tiradentes também é

uma demanda da populacéo, o
que poderia facilmente promover
a melhoria das condicdes

de acessibilidade de aos
equipamentos de cultura, lazer e
recreacéo existentes. E importante
lembrar que o distrito possui um
indice de equipamento de cultura
acima da média municipal (3,86),
com destaque para o CEU Agua
Azul, o Parque do Rodeio e o
Parque da Abolicao, apontados
também como os principais pontos
de interesse da populacéo.

Por fim, a auséncia de
seguranca viaria é apontada

constantemente pela populacao

e a violéncia no transito é visivel
em mapeamentos. Os locais com
maior incidéncia de ocorréncias
de transito sao as vias arteriais e
coletoras, com concentracao nas
interseccoes e no entorno dos dois
terminais. O entorno de escolas
também é apontado como local de
risco, dada a intensidade do fluxo
veicular e total inadequacao da
infraestrutura e sinalizacao viaria
ao redor desses equipamentos.




Diretrizes Especificas de Mobilidade e
Acessibilidade em Cidade Tiradentes

276 Esir. Iguatemi

Re/Adequacao viaria:

Implantagao de infraestrutura
viaria (guias, sarjetas, calcada,
pavimentacao, bocas de

lobo, etc) com prioridade

para as vias arteriais e
coletoras, com destaque

para a Estrada do Iguatemi;

Execucdo de sinalizagdo
horizontal e vertical, em vias
onde ha circulacédo intensa

de pessoas, sobretudo no
entorno dos terminais Cidade
Tiradentes e Metallrgicos,
assim como no entorno

de escolas, equipamentos

de cultura, hospitais e
unidades de saude.

Mobilidade para Pedestres

Aumentar tempo de travessia
para pedestres nas regioes

Estrada do Iguatemi, Cidade Tiradentes

Fonte: Google Street View

onde ha intensa circulagao
de pessoas, sobretudo

no eixo viario da Avenida
dos Metalurgicos;

Inserir mais pontos de
travessia onde ha circulagao
intensa de pessoas, por
exemplo Estrada do Iguatemi,
Avenida Inacio Monteiro,
Avenida dos Metalurgicos

e Rua dos Téxteis.

7o B
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250 R. dos Téxteis

Estimulo a mobilidade por
bicicleta

Priorizar a implantagao de
infraestrutura cicloviaria

na Estrada do Iguatemi,
dando mais seguranca

para quem se desloca para

a estacao Guaianases e

a criacao condicoes de
ciclabilidade entre os bairros,

favorecendo a acessibilidade
de equipamentos de cultura,
lazer e recreagao, como o
CEU Agua Azul, o Parque do
Rodeio, o Parque da Ciéncia, o
Parque da Consciéncia Negra
e o Parque da Aboli¢ao;

Instalar o sistema de bicicletas
compartilhadas Estacao

Bike 12 horas também no
Terminal Metallrgicos;

Ruas dos Téxteis
Fonte: Google Street View

Reimplantar a ciclofaixa
da Av. dos Metalurgicos;

Instalar rotas locais para
pedestres e ciclistas que foram
pactuadas entre a populacéo
local e a Aromeiazero,
articulando cultura, lazer e
recreacdo (conforme indicadas
no mapa de diretrizes);



Barro Bronx, Cidade Tiradentes. Foto: Henrique Madeira / divulgacao-OTM.

Fonte: Sdo Paulo Sao
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Implantar paraciclos nas
vias com concentracao de
equipamentos de comércio
e servigos, como a Avenida
dos Metalurgicos;

Reimplantar a ciclofaixa
da Av. dos Metalurgicos;

Apoiar projetos locais,
fortalecendo ac¢oes voltadas
para a mobilidade sustentavel

e direito a cidade, exemplo
Love CT, Barro Bronx,
Pelotao de Elite, Biblioteca
Solano Trindade, Casa
Anastacia e outras.

Onibus

Reimplantar linha circular
tarifa zero conectando os

bairros com os terminais
de 6nibus, a exemplo em
substituicao a linha 4004-
10: BARRO BRANCO /
TERM. CID. TIRADENTES;

Diminuir o tempo de espera
e implantar faixas exclusivas
conectando os bairros aos
terminais, assim como entre
os terminais e a estacao
Guaianases, da CPTM.




DIRETRIZES DE MOBILIDADE PARA
CIDADE TIRADENTES

— Reestruturacao de infraestrutura
viria
= CoOnexao cicloviéria a implantar
=== Rede cicloviéria existente
Aumento do tempo e pontos
=== de travessia para pedestres,
implantagéo de paraciclos
e reducédo e fiscalizagao de
velocidades veiculares

Implantacao de faixas exclusivas
de onibus

() Instalagao Bike 12 horas
Instalacao de rotas locais para pedestres

e ciclistas, articulando, cultura, lazer e
recreagé@o

Rota 1: Terminal Urbano > Barro
Branco l e Il

Rota 2: Terminal Urbano > Cj.
Habitacional Santa Etelvina Il
Rota 3: Terminal Urbano > Cj.
Habitacional Santa Etelvina

Rota 4: Cultural - Terminal
Urbano > Galeria Barro Bronx
Rota 5: Lazer - Terminal Urbano >
Parque Vila do Rodeio
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Mapa Sintese: Diretrizes de
Mobilidade para Cidade Tiradentes

Fonte: Carolina Passos. IABsp.
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4. Intervencoes Realizadas







4. Intervencoes Realizadas

No intuito de construir propostas
coletivas e experiéncias
diversas, as intervencodes
urbanas em mobilidade

foram elaboradas a partir das
discussoes e apontamentos
feitos pelos participantes das
oficinas de cada regido.

Cada territorio, ao explorar

suas demandas e problemas de
mobilidade durante as atividades,
compartilhou também propostas

de solugdes e prioridades, além
de ampliar perspectivas sobre as
formas de lidar com cada questao.

Encontramos muitas similaridades
entre os territérios em suas
necessidades: calgadas estreitas,
auséncia de ciclofaixas, paraciclos
e bicicletarios, iluminacao publica
insuficiente, conforme consta

detalhadamente nesse documento.

E, também, identificamos um forte
desejo de melhoria e de denunciar

a atual situagcao da mobilidade
na periferia de Sao Paulo.

Todas as intervencdes foram
realizadas por moradores,
coletivos de artes, instituicoes
comunitarias e articuladores
locais, sempre respeitando

as normas de segurancga
indicadas pela Prefeitura

de Sao Paulo no combate a
pandemia do coronavirus.

Paraciclos na
EMEF General
Paulo Carneiro
Thomaz Alves

Foto: Maité Lopes.
IABsp.
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Parque Novo Mundo

O territério do Parque Novo

Mundo é emblematico pelo uso da
bicicleta como meio de transporte
e lazer muito presente no dia-a-dia.

Moradores e representantes da
comunidade escolar participaram
da oficina e expuseram questoes
de infraestrutura logisticas para
estacionar as bicicletas nas
escolas, e nimero expressivo

de mulheres que nao sabem e
desejam aprender a pedalar. A
partir desse dialogo, realizamos
as seguintes intervencoes:

Instalagdo de 03 paraciclos
na EMEF General Paulo
Carneiro Thomaz Alves e
03 paraciclos na EMEI Prof.
Edalzir Sampaio Liporoni;

e Doacéo de 06 bicicletas
para EMEF General Paulo

Carneiro Thomaz Alves e 05
bicicletas para EMEI Prof.
Edalzir Sampaio Liporoni.
Cada escola também recebeu
um kit de ferramentas

para pequenos ajustes e
capacetes para seguranca.
Essas bicicletas terao uso
comunitario fomentando

0 uso como ferramenta de
aprendizado, autonomia,
transporte limpo e saudavel;



Producéo de dois painéis de
grafite com a tematica da
mobilidade na EMEF General
Paulo Carneiro Thomaz Alves
e EMEI Prof. Edalzir Sampaio
Liporoni. Considerando a
importancia da arte urbana
para dialogar com diferentes
publicos e sensibilizar para
tematicas de relevancia social,
como a mobilidade urbana
ativa, trazer essa linguagem
para esse territério foi uma
solicitacao da comunidade
escolar., Eestabelecemos
parceria com o coletivo FT
Colors, formado por jovens
artistas da Zona Norte, para
realizar os dois painéis;

Grafite na EMEI Prof. Edalzir
Sampaio Liporoni.

Foto: Maité Lopes. IABsp.
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Grafite na EMEI Prof. Edalzir
Sampaio Liporoni.

Foto: Maité Lopes. IABsp.
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Jd. Pantanal

A regiao de Sao Miguel Paulista,
que abrange o Jd. Pantanal, é a
de maior circulagdo de bicicletas
de acordo a pesquisa OD
(origem-destino). Considerando
a forte incidéncia desse modal
no territério, foram realizadas

as seguintes agdes:

e Disponibilizacao de cinco
bicicletas e capacetes
para uso compartilhado,
através de parceria com do
Instituto Alana, instituicao que
possui um espaco de interacao

comunitaria na regidao, com

o intuito de possibilitar

de forma inteiramente

gratuita e compartilhada

0 acesso a bicicleta. As
bicicletas comunitarias foram
estilizadas por artistas locais
e possibilitardo a construgao
de novas agdes como: a Bike
Literaria, entrega de livros
da biblioteca do Instituto na
casa dos leitores; e o Delivery
Justo - fomento a ciclo
logistica local. Projetos que se
tornam ainda mais relevantes
em tempos de pandemia

e distanciamento fisico;

Painel de grafite sobre
mobilidade. Criado por
grafiteiros locais, do Arte e
Cultura na Kebrada, como
forma de dialogar sobre a
tematica com o maior niimero
de pessoas. A arte foi realizada
no muro da Associacao dos
Moradores da regiao, local

de eventos e encontros,
aumentando o simbolismo

e poder da mensagem para
fortalecer e valorizar a cultura
da bicicleta no territério.
Além de homenagear
moradores da regiao.

Bicicletas comunitarias
no Jardim Pantanal.

Foto: Maité Lopes. IABsp.



Painel de grafite no
Jardim Pantanal.

Foto: Maité Lopes. IABsp.

o3




Painel de grafite no Jardim Pantanal.
Foto: Maité Lopes. IABsp.
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Um dos representados é o Deilson
Equilibrista, morador da regiao

e personagem famoso por sua
capacidade de transportar objetos
como botijao de gas sobre a cabeca
enquanto pedala.

Foto: Manulo. Arte e Cultura na Kebrada.

Painel de grafite no Jardim Pantanal.

Foto: Maité Lopes. IABsp.
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Jd. Gaivotas - Peninsula
do Cocaia

A Regiao formada por peninsulas
a beira da Represa Billings
enfrenta os desafios da falta de
conexao entre os diferentes tipos
de modais e falta de sinalizacao
que oriente a localizagao dos
equipamentos publicos e a
distancia entre eles, dificultando
os deslocamentos locais.

Infografite na Av. Dona Belmira Marin
Foto: Maité Lopes. IABsp.



Com base neste contexto,
foram elaboradas trés acodes:

e Criacao de mural de
infografite e grafite na
Av. Dona Belmira Marin,
principal via de acesso a
regido, alertando para a
seguranca no transito e
fomentando o respeito entre
pedestres, bicicletas, carros
e motos; Produzido pelo
Coletivo Imargem que atua na
regido realizando a discussao
de mobilidade ativa e arte,
junto a outros coletivos;

¢ Implementacao de placas
de orientacao para
pedestres e ciclistas em
equipamentos publicos:
orientando onde estéo e
qual é o tempo do percurso
a pé e de bicicleta;

'wad Navegando

WE‘ EMEI Jard!

¢ Fixacao de lambe-lambe,
com mensagens poéticas
sobre mobilidade ativa,
dialogando com pedestres
através de questionamentos
e frases de incentivo.

l

Instalacao de placas de
sinalizacao
Foto: Maité Lopes. IABsp.



Aplicacédo de lambe-lambe | Foto: Maité Lopes. IABsp.

Mural de grafite feito pelo Coletivo Imargem na principal avenida da regido. Foto: Maité Lopes. IABsp.
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Parque Pinheirinho d'Agua

Seguranca para mobilidade ativa
foi um dos pontos mais abordados
pelos moradores do territorio,

seja pelas calgadas estreitas

que obrigam o pedestre a seguir
pela guia, seja pela falta de
iluminagao publica que aumenta

a sensacao de insegurancga,
principalmente para mulheres.

Trés agcdes compuseram a
intervencao em Pinheirinho d’Agua:

¢ Requalificacdo da Praca
da Ferradura, préxima ao
Parque, que sem cuidados de
zeladoria tornou-se um lugar
a ser evitado, pela quantidade
de lixo e grama alta. A acao
comunitaria junto a Associagao
dos trabalhadores sem teto da
zona Oeste e Noroeste realizou
a coleta de lixo, plantio de
temperos e pintura das muretas
nos canteiros, tornando
0 espaco aprazivel para
caminhadas e para transito
no dia-a-dia, atraindo mais as
pessoas e consequentemente
aumentando a sensacao de
seguranca e pertencimento;

Requalificacao da Praca da Ferradura
com participacao dos moradores.

Foto: Maité Lopes. IABsp




Requalificacao da Praca da Ferradura
com participacdo dos moradores.

Foto: Maité Lopes. IABsp




Requalificacao da Praca da Ferradura

com participacao dos moradores.
Foto: Maité Lopes. IABsp




e Criacao de stickers em
rede, partindo de 4 pontos
de referéncia do territério,
estimulando a caminhada,
com informagodes de
mobilidade ativa, satude
e meio ambiente;
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Andar a pé traz
muitos beneficios e
melhor ainda se for

com seguranca e
companhia.

Seja companhia para
outra mulher durante
seu trajeto.

Sigam juntas até
que ambas se
sinftam seguras.

Cartazes de incentivo a
caminhadas em grupos,
com foco em mulheres, como
acao solidaria para seguranca
e criacao de lacos, fixados nos
pontos de transporte coletivo.
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Cidade Tiradentes

A intervencéo neste territorio
tem como foco a integracao
entre modais, tendo como
caracteristica a extensao da area
e sua localizagao no extremo
leste da cidade, na qual seus
moradores se deslocam por
grandes percursos para trabalhar
em outras regioes da cidade.

e Foram doadas trés
bicicletas para
compartilhamento pelo
coletivo OTM Crew CT,
grupo que cria e produz
uma galeria de grafite a
céu aberto em Cidade
Tiradentes, no mesmo
intuito de ampliar o acesso
gratuito e compartilhado
da bicicleta e incentivar
o cicloturismo urbano,
propiciando aos visitantes da
Galeria um tour ciclistico;

Bicicleta Comunitaria doada ao
Coletivo OTM Crew.

Foto: Maité Lopes. IABsp.

.
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Realizacao de painel de
grafite. Recentemente o
territorio da Cidade Tiradentes
teve sua Unica ciclofaixa
removida. O grafite produzido
na Av. dos Metalurgicos,

local por onde a ciclofaixa
passava, tem a proposta de
dialogar com a populagéo e

comerciantes locais sobre

a importancia de garantir o
espaco dos diversos modais
na cidade, além de denunciar
que o apagamento afasta ainda
mais Cidade Tiradentes de

se conectar a infraestrutura
cicloviaria da cidade.

Grafite: Cadé a minha
ciclofaixa - CT

Foto: Maité Lopes. IABsp.
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S. Proposta de Politica
Publica Transversal em
mobilidade para a cidade
de Sao Paulo
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Mobilidade na educacao formal
- Projeto Rodinha Zero

Praca da Ferradura - Pq. Pinherinho
D’agua | Projeto Para Onde vamos?
Por uma agenda de mobilidade para as
periferias de Sao Paulo.

Foto: Maité Lopes. IABsp
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7.

1 Cada doélar investido na 1? infancia traz
um retorno de 7 até 10 ddlares.

http://primeirainfancia.org.br/novo-
relatorio-do-unicef-destaca-progressos-
e-desafios-sobre-direitos-da-crianca-
no-brasil/

Projeto Rodinha
Zero

Fonte: Acervo
Instituto Aromeiazero



poluicao até 2025, diz estudo. G1, 2018.
Disponivel em:https://g1.globo.com/
sp/sao-paulo/noticia/2018/10/24/18-
pessoas-podem-morrer-por-dia-na-
grande-sp-por-poluicao-ate-2025-diz-
estudo.ghtml. Acesso em: 26 de janeiro
de 2021.

Projeto Rodinha Zero
Fonte: Acervo Instituto Aromeiazero

Justificativa:

2 DINIZ, Mitchel. 18 pessoas podem
morrer por dia na Grande SP por
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mais do que cancer de mama e
sete vezes mais que a AIDS.

Entendendo a urgéncia desse
cenario e alinhado aos ODS, este
projeto apresenta a bicicleta como
uma ferramenta eficaz e divertida
para promover a mobilidade
urbana e o desenvolvimento da
crianca de forma integral, através
de quatro principios centrais:

1. Saude: atividade de alto
rendimento aerébico e pouco
impacto, que fortalece o sistema
cardiovascular, melhora a
respiracao e reduz a obesidade
e os niveis de ansiedade;

2. Confianca e coordenacao:
ao andar de bicicleta, as criancas
desenvolvem o raciocinio e a
consciéncia sobre o proprio corpo,
seus movimentos e o espaco.

E, claro, sentem-se realizadas

ao pedalar sentindo o ventinho
no rosto e por conseguirem ir
mais longe. Inclusive aquelas
com deficiéncia, transtornos
globais de desenvolvimento e
altas habilidades/superdotacao;

3. Vinculos afetivos: pedalar

é uma 6tima atividade para se
fazer em grupo e compartilhar
momentos. A diversao coletiva
auxilia na conexao humana,
trabalha a empatia, promove bem
estar e aprendizado para vida;

4. Ciclistas do futuro: ensinar
criancas a pedalar é investir em um

112

futuro com mais mobilidade ativa,
mais saude e menos polui¢ao.

Para muitas crianc¢as, ha uma falta
de espagos publicos com areas
livres e com terrenos adequados
a pratica segura e prazerosa,
principalmente em regides
periféricas. A ideia é oferecer

as criancas, sobretudo aquelas
com restrigoes financeiras, o
acesso a pratica de pedalar,

de forma segura e publica.

Apresentar as possibilidades do
ciclismo as criancas é oferecer a
elas uma nova visdo de mundo
sobre o universo da pratica
esportiva educacional, agregando
um novo elemento neste processo
ou intensificando o contato com
as pedaladas para aqueles que ja
tiveram algum contato anterior.

Ter criangas ciclistas possibilita
também agoes fora dos muros
das escolas. Sao Paulo tem
cerca de 900 mil estudantes e
um pouco mais de 1.200 escolas.
Todos os anos assistimos o
retorno ao periodo escolar como
0 prenuncio de agravamento

do transito. Nao é a toa que o
rodizio municipal fica suspenso
no periodo de férias escolares.

A bicicleta pode ser uma grande
aliada para minimizar os impactos
dessa realidade, ja que utilizar a
bicicleta para levar as criancas de
até 5 anos as escolas pode diminuir
o tempo de deslocamento em até

94% nas cidades analisadas, é o
que mostra os estudos do ITDP,
no Boletim #7 MobiliDADOS Em
Foco, que apresenta uma andlise
de acesso as escolas publicas
de ensino infantil e fundamental
a pé e por bicicleta nas 20
maiores cidades brasileiras.

Construir uma politica publica

para mobilidade ativa € uma tarefa
transversal de varias pastas, e
propomos um primeiro diadlogo com
a educacgao. Entretanto, para que
o projeto seja publico de fato e
alcance a totalidade da populacao,
€ necessario investir em seguranca,
com reducao de velocidade nas
vias, educacéo e fiscalizagdo

no transito, infraestrutura

para pedestres e ciclistas.

Morar perto de uma escola,
com caminho seguro para

o deslocamento familiar por
caminhada ou bicicleta, se
tornara ainda mais importante
para o acesso a educagao e a
qualidade de vida nas cidades
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7.

Compartilhando conhecimentos

Projeto Rodinha Zero

Fonte: Acervo Instituto Aromeiazero



do territério. Construir essa
experiéncia tem sido de grande
retorno por parte das criancas e
comunidade escolar em geral.

A partir dessas experiéncias, o
projeto Para Onde Vamos? adaptou
uma metodologia em 5 passos para
a criagao de uma politica publica
para a cidade de Sao Paulo.

12 passo: Preparando o terreno

e Apresentar o projeto a
Comunidade: E importante
a populacao conhecer a
proposta, aproximando mais
pessoas com elementos
que direcionam para uma
abordagem mais assertiva.
Uma interlocugdo com a
Secretaria de Educacéo e/
ou as Diretorias Regionais
de Ensino seria importante
nessa fase para amplificar o
alcance e impacto do projeto;

e Bate-papo com a Escola: O
projeto deve ser apresentado
para todas as escolas
que aderirem, a fim de se
firmar uma parceria para
a execucao. Momento em
que sera destacado para
a equipe gestora como a
bicicleta é uma potente
ferramenta para contribuir
com o desenvolvimento
integral da crianca e a sua
transversalidade, capaz de
gerar melhorias na mobilidade

\

N\

urbana, saude, acesso a
cidade, cidadania e olhar
para os direitos humanos
no ambiente escolar;

e Entender e estruturar:
Apos a definicao das escolas
participantes, o proximo
passo é aplicar a Pesquisa
Habitos de Deslocamento
e Bicicleta® na comunidade
escolar. Este passo é
importante para conhecer
melhor o territério, os habitos
dos moradores € o uso da
bicicleta. Esta coleta de dados
sera muito util para pensar
acoes posteriores ou também
customizar algumas atividades
ao realizar o Rodinha Zero
na escola parceira, bem
como possibilitar mensurar
os resultados do projeto.

22 passo: Bicicleta
como recurso

Para realizar o Rodinha Zero nas
escolas, sugerimos organizar
uma frota minima, baseada na
quantidade de criancas para cada
acao. Uma sugestao é iniciar

com 10 a 15 bicicletas infantis
para trabalhar com turmas de

20 a 30 alunos por vez. Dessa
forma, sera possivel organizar

777
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os grupos entre atividades
ludicas e ensinar a pedalar.

Se as escolas tiverem frotas

de bicicletas possibilitara a
continuidade das atividades e um
maior impacto na comunidade
escolar, e ja sera um grande
primeiro passo para estimular a
comunidade escolar a utilizar a
bicicleta como ferramenta para o
desenvolvimento integral. Dessa
forma, apds o inicio das acdes o
interesse da comunidade escolar
pela tematica se ampliara.

3? passo: Pedalando na Escola

O momento de ensinar a
pedalar! Nessa etapa é importante
um bate-papo inicial, conduzido
por monitores/professores, sobre
como aprender a pedalar sem
rodinhas, ja que o uso das rodinhas
fazem parte do imaginario como
suporte de seguranga, quando,

na verdade, sao limitadoras

para o desenvolvimento da
crianca, inclusive aquelas com
deficiéncia, transtorno globais

de desenvolvimento e altas
habilidades/superdotacao.
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Na EMEI Prof. Edalzir
Sampaio Liporoni,
com paraciclos,
bicicletas e grafite
com a tematica da
mobilidade - Projeto
Para Onde vamos?
Por uma agenda de
mobilidade para as
periferias de Sao
Paulo.

Foto: Maité Lopes.
IABsp
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52 passo: Mensuracao e
avaliacao de resultados/
impactos.

118

O éxito do projeto e das
proximas edi¢goes passa por
um bom acompanhamento do
processo e dos resultados.
Avaliar € um misto do sentir +
observar + registrar + analisar.

Envolvimento da gestao,
equipe de professores, pais
e parceiros da comunidade;

Evolucao das horas

de atividades ludicas,
recreativas e esportivas
dentro e fora da escola;

Numero de bicicletas
conquistadas para as
atividades e de vagas
para estacionamento de
bicicletas na escola e no
entorno (paraciclos);

Numero de pessoas que
aprenderam a pedalar (recorte
por idade e género e PCD);

Numeros de familias que
passaram a levar/buscar suas
criancas a pé ou de bicicleta; e

Melhorias estruturais e
medidas de acalmamento no
transito no entorno da escola.




Projeto Rodinha Zero

Fonte: Acervo Instituto

Aromeiazero



6. Processo Participativo:
dialogos com a comunidade




Apobs conversas setoriais com
grupos especificos de entidades
representativas, a fim de
conseguir reunir um grupo que
tivesse representatividade no
territério, foram realizadas oficinas
participativas em cada uma das
cinco regides, a fim de debater a
situagao existente, os problemas
enfrentados pela comunidade,

as necessidades de melhoria e
possiveis solug6es para diferentes
temas que envolvem os sistemas
de mobilidade, tendo como
objetivo diminuir as desigualdades
socioespaciais, valorizar o territorio
e promover melhor qualidade de
vida para as pessoas residentes.

Em fung¢do da pandemia

do coronavirus, as oficinas
aconteceram em formatos variados
(presenciais, virtuais e hibridos)
adaptados as possibilidades de
cada comunidade. As oficinas
contaram em média com 15
participantes locais, a maior parte
deles representantes de entidades
atuantes no territorio ligadas a
educacéo, cultura, mobilidade
ativa, habitacao, igrejas etc.

A seguir, o registro destes
encontros, realizados entre
os meses de novembro de
2020 e janeiro de 2021.

Parque Novo Mundo

Oficina virtual realizada em

08 de dezembro de 2020

por uma agenda de mobilidade
nos territérios periféricos de SP

oficina
parque novo mundo

venha debater com a gente os
problemas e possibilidades de melhorias
para o nosso bairro!

as propostas serao encaminhadas
em janeiro de 2021 para o prefeito e
parlamentares eleitos.

terca, 08/12 as 18h30

https://bit.ly/oficinanovomundo

=

REALZACAD

i £3ARO 99

Convite para
participacao na
Oficina Virtual -

Parque Novo Mundo
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sacializagac
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Oficina virtual - Parque Novo Mundo

-+ CaduRonca ) Juliana Frazao € Ga ® Leticia Léosy

& Fellipe Rinco Germine §) Maria Virginia/Andre:

Oficina virtual - Parque
Novo Mundo

¥ Renata Cirilo ! W Karina Silva de Souza




plano de adaptacao emergencial
e agenda de mobilidade nos
territorios periféricos de SP

venha debater com a gente os
problemas e possibilidades de
melhorias para o nosso bairro!

AR
VAMOS
ARO 99 ¥

® 00000 0 0
® 0 00 0 0 00
® 00000 00

Oficina virtual realizada
em 20 de janeiro de 2021

Convite para participacao presencial na 2?
Oficina Hibrida - Jardim Pantanal

® 00000 00
® 000 0 0 0 0
® 00000 00

Jardim Pantanal

Oficina hibrida realizada em 23
de novembro de 2020

Convite para participacao presencial na Oficina
Hibrida - Jardim Pantanal

plano de adaptacdo emergencial
e agenda de mobilidade nos

territorios periféricos de SP

venha debater com a gente

propostas de melhorias para o

nosso bairro!

ARO

MEIAZERO




Oficina hibrida - Jardim Pantanal
Fotos: Maité Lopes - IABsp




receita da rose
e mais 3

@ GRAVANDO S | Simone Gatti esta apresentando

RESGATANDO UM POUCO - OFICINAT Lol

Leila Maria Vendra...

B Participaram 28 pessoas, sendo 8 presenciais e 21 de forma remota. ' ‘

\ N participantes indicaram como urgente o didlogo sobre o tema
Infraestrutura/ Mobilidade e meio Ambiente. L Simone Gatti Matia da Penha 0%

Propostas:

e Economia Criativa;

e |nstalar um Ecoponto

e Retirar entulhos das vias de ac

nobilidade;

e Melhorar os pontos de calcadas para circulacdo de
cadeirantes,
Melhorar as ruas esburacadas;
Incluir o tema enchente (drenage
Eliminar o
Lib-‘ra"ao de vidrios para acesso de ambulancias; (Edilene Santos

ornecimento de agua Nascimento)

ampliar T A

Tatiane Costa Silva . Arlete Pescarolo

)

Luiz H. G. Nickel . Leticia Lemos

para facilitar a

m

W Isabela Minelli D'Andréa

Segunda Oficina - Virtual - Jardim Pantanal

imone Gatti ««= Reginaldo Pereira & Arlete Pescarolo

i. Segunda Oficina

= Virtual - Jardim
Pantanal

Y Leticia Lemos W Isabela Minelli DAndréa

Oficina virtual
realizada em 20 de
R janeiro de 2021

¥ Jaime Cupertino W Karina Silva de Souza W Ronaldo Adriano da Silva
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por uma agenda de mobilidade
nos territorios periféricos de SP

oficina
jd gaivotas
peninsula do cocaia

venha debater com a gente os
problemas e possibilidades de
melhorias para o nosso bairro!

as propostas serao encaminhadas
em janeiro de 2021 para o prefeito e
parlamentares eleitos.

terca, 24/11 as 18h

ONDE
i £3ARQ 99
Jardim Gaivotas -

Penisula do Cocaia Convite para participacao na
Oficina Virtual

Jardim Gaivotas-Cocaia

Oficina virtual realizada em

24 de Novembro de 2020



Oficina virtual - Jardim
Gaivotas-Cocaia

=

9:12 PM [l




por uma agenda de mobilidade
nos territérios periféricos de SP

oficina
pinheirinho d’agua
venha debater com a gente os

problemas e possibilidades de melhorias
para o hosso bairro!

as propostas serao encaminhadas

em janeiro de 2021 para o prefeito e
parlamentares eleitos.

sabado, 21/11 as 9h30

ONDE

REALEACAD Mos°
i {3ARO 99

Convite para participacao na Oficina
Oficina presencial realizada Presencial
em 21 de Novembro de 2020 Pinheirinho d’Agua

Pinheirinho d’Agua



Oficina presencial - Pinheirinho d’Agua

Foto: Maité Lopes - IABsp




Oficina presencial - Pinheirinho d’Agua
Foto: Maité Lopes - IABsp




Oficina presencial - Pinheirinho d’Agua

Foto: Maité Lopes - IABsp




por uma agenda de mobilidade
nos territérios periféricos de SP

venha debater com a gente os
problemas e possibilidades de
melhorias para o nosso bairro!

as propostas serao encaminhadas
em janeiro de 2021 para o prefeito e
parlamentares eleitos.

[ == | =

ONDE
s MOS~?
i £3ARO 99

Cidade Tiradentes Convite para participacio na
Oficina Virtual

Oficina virtual realizada em Cidade Tiradentes
09 de Dezembro de 2020



WY Vocé s+ Simone Gatti s+ Kelly Cristina Fernandes Augusto =+ Marco Antonio «=+ ADRIANA Fi AVIA PEIXOTO

& C L

4
. Renata Cirilo %, Franklane Ribeiro W Cleonice Aparecida Reinaldo Xavier -+ Luiza Faria

Oficina virtual - Cidade Tiradentes
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Parque Novo Mundo
Coletivo Vopo

EMEF Paulo Carneiro
EMEI - Professora Edalzir
Coletivo FT Colors

Jardim Pantanal

Instituto Alana

Amojap

Coletivo Arte e Cultura na Kebrada

Jardim Gaivotas -
Peninsula do Cocaia
Coletivo Imargem

Bike Zona Sul

Sampa pé

DRE Capela do Socorro

Parque Pinheirinho D’Agua
Associacao dos trabalhadores sem
teto da zona Oeste e Noroeste
Coletivo Januarias na Janela
Artistas visuais do Pq. Taipas
Paréquia Mae Rainha

134

Cidade Tiradentes

Coletivo de grafiteiros OTM Crew
CDCM Casa Anastacia

Igreja Louvores a Deus

Cetsp.com.br

Criancasegura.org.br/
Geosampa.prefeitura.sp.gov.br/
Gestaourbana.prefeitura.sp.gov.br/
Ibge.gov.br/
Metro.sp.gov.br/pesquisa-od/
Mobilidadeativa.org.br/

Mobilidadesegura.prefeitura.sp.gov.br

Vidasegura.cetsp.com.br

https://nacoesunidas.org/oms-9-em-

cada-10-criancas-estao-expostas-
a-poluicao-do-ar-no-mundo/

http://www.defrayfire.com/
poluicao-no-transito-prejudica-
a-saude-das-criancas/ http://
www.childrenandnature.org/
wp-content/uploads/2015/04/
CECCNNWorldwideResearch.pdf

https://jornal.usp.br/atualidades/
obesidade-atinge-35-das-criancas-
brasileiras/ https://www.tpr.org/
post/playing-outside-makes-kids-
happier-healthier-and-smarter-7-
minutes-day-isnt-enough#stream/0
https://ec.europa.eu/environment/
archives/cycling/cycling_pt.pdf











